A temporada de 1990 foi uma das mais equilibradas de todos os tempos, para comprovar
esse fato basta ver que os 3 melhores pilotos da F1 ficaram em 1° (Senna), 2° (Prost) e 3°
(Piquet) natabua de classificacdo e por trés equipes diferentes. Alain Prost e o0 projetista
Steve Nichols se transferiram para a escuderia de Maranello, trabalharam duro no carro de
1990, melhoraram a aerodinamica e o chassi e chegaram no nivel da McLaren. A equipe
inglesa apresentou alguns problemas durante o ano como deficiéncia no chassi, na
aerodinamica do carro e inexplicavel furo no pneu traseiro de Senna em trés corridas (San
Marino, México e Hungria), mas o motor Honda compensou esses problemas. O carro da
Ferrari andava muito melhor nas corridas do que nos treinos, Williams e Benetton também
melhoraram seus carros e chegaram proximas a McLaren e Ferrari e com isso a
temporada teve 6 vencedores diferentes: Senna (McLaren), Prost e Mansell (Ferrari),
Patrese e Boutsen (Williams) e Piquet (Benetton). E até a surpreendente Tyrrell de Jean
Alesi incomodou as quatro grandes equipes. Durante o ano Senna e Prost foram vencendo
e foram se alternando na lideranca do campeonato. Mas na parte final da temporada,
Senna venceu em Spa e Monza, duas pistas favoraveis a melhor aerodindmica da Ferrari,
levando o McLaren a duas vitdrias importantes. Mais uma vez o campeonato foi decidido
em Suzuka e Balestre fez nova “patriotagem” a favor do seu amigo Prost, guando impediu
atrocade posicéo do pole, gue j4 havia sido combinada com a Direcdo de Prova de
Suzuka (Anuério F1 1990 pg 152). Na largada Senna deliberadamente jogou o carro para
cima de Prost para conguistar o bicampeonato, numa manobra desnecesséria, pois ele
poderia ter ganho o titulo na pista sem utilizar a mesma ANTIDESPORTIVIDADE que o
francés utilizou no ano anterior. Prost e Senna sairam da pista, Mansell e Berger tiveram
problemas e abriram caminho para a primeira vitoria de Nélson Piquet desde 1987 com
Roberto Moreno em 2° lugar, fechando a improvavel dobradinha brasileira. Piquet venceria
também na Australia, sem trocar pneus, numa disputa sensacional com Mansell, que
estava com pneus novos, na Ultima volta da corrida e com esse resultado ficou com o 3°
lugar da temporada. A se lamentar o acidente de helicoptero sofrido por Alessandro
Nannini, o italiano acabou perdendo o braco e foi substituido por Roberto Moreno na
Benetton para o GP Japéo 90.

REGULAMENTO: Motores aspirados de 3,5 litros e proibic&o de gasolina refrigerada. N&o
hé limite de combustivel. Peso minimo abaixou para 505 kg. Refor¢co nos aerofélios
dianteiros. Foram introduzidas modificag8es regulamentares nos carros: aumento na
abertura do habitaculo, aumento na altura do Santo Anténio e fixagdo dele no chassi,
refor¢go na protecdo lateral do piloto com aumento em 10 cm da célula de sobrevivéncia.
Valiam apenas 0s 11 melhores resultados na temporada. Esse foi o tltimo ano com
descartes na pontuacéo.

PERFORMANCES:

McLaren melhor: EUA, San, Mon, Can, Ale, Hun
Ferrari melhor: Mex, Fra, Ing, Por, Esp, Jap
Empate: Bra, Bel, Ita, Aus

McLaren 6 x 6 Ferrari

>> Nos treinos Berger e Senna eram bem mais rapidos que Prost e Mansell, por que o
brasileiro descobriu que se raspasse o revestimento dos pneus, daria performance logo
na 12 volta (Anuario FS 1990 pg 99). Mas nas corridas a Ferrari e McLaren tinham um ritmo
de corrida bem equilibrado, tanto que a equipe inglesa fez 6 dobradinhas de largadas e
néo fez nenhuma dobradinha de chegada.

>>Em 1990 Prost fez quantidade de pontos pela Ferrari (73) bem préoximo que ele fizera
em 1989 com a McLaren (76) e venceu mais corridas em 1990 (cinco) do que em 1989
(quatro), mostrando que a Ferrari estava muito competitiva nessa temporada.



>> Williams estava mostrando evolucao, foi o melhor carro em San Marino e na Hungria.

Quebras:
McLaren 5 (Senna 3 e Berger 2) Senna teve 2 abandonos por furo no pneu traseiro
Ferrari 9 (Mansell 6 e Prost 3)

Vitérias:

McLaren 6 (Senna 6)

Ferrari 6 (Prost 5 e Mansell 1)
Williams 2 (Patrese 1 e Boutsen 1)
Benetton 2 (Piquet 2)

Poles:

McLaren 12 (Senna 10 e Berger 2)
Ferrari 3 (Mansell 3)

Williams 1 (Boutsen 1)

VMR:

McLaren 5 (Berger 3 e Senna 2)
Ferrari 5 (Mansell 3 e Prost 2)
Williams 5 (Patrese 4 e Boutsen 1)
Benetton 1 (Nannini 1)

Pédios:

McLaren 18 (Senna 11 e Berger 7)

Ferrari 14 (Prost 9 e Mansell 5)

Benetton 9 (Piquet 5, Nannini 3 e Moreno 1)
Williams 3 (Boutsen 2 e Patrese 1)

Tyrrell 2 (Alesi 2)

March 1 (Capelli 1)

Larrouse 1 (Suzuki 1)

Hat Trick
McLaren 2 (Senna 2)

Grand Chelem (Pole, Vitéria, VMR e lideran¢ca em todas as voltas)
McLaren 2 (Senna 2 - Mbnaco e ltalia)

Dobradinhas de largada:
McLaren 6

Ferrari 1

Williams 1

Dobradinhas de chegada:
Ferrari 2
Benetton 1

OBS 1: COMPARATIVO SENNA x PROST E BERGER x MANSELL:

Largadas: 15x1 (0,9s Senna ou 0,6s (*) Sennatirando as 3 primeiras corridas)
Chegadas: 8x7
Quebras: 3x3

Berger x Mansell
Largadas: 11 x 5 (0,5s Berger ou 0,1s (*) Berger tirando as 3 primeiras corridas)



Chegadas: 9x6
Quebras: 2x6

(*) A partir da 42 corrida (Ménaco) a Ferrari talvez tenha descoberto o “macete” do
lixamento dos pneus que a McLaren fazia e passou a fazer jogo duro com a McLaren.

Problemas:

Mansell (9): EUA (motor 50), San (motor, 2°), Mon (bateria 40), Fra (motor, 70), Ing (cambio,
20), Ale (saiu da pista sozinho, 40), Hun (batida com Berger, sem culpa, 40), Bel
(abandonou por que quis, carro estava muito traseiro), Jap (transmisséao, 70)

Senna (7): Bra (perdeu o bico na batida com Nakajima), San (furo no pneu), Mex (furo no
pneu), Fra (parada de box muito lenta, 16,6s), Esp (radiador), Jap (batida com o Prost e
desclassificagéo), Aus (batida sozinho)

Berger (6): EUA (embreagem), Can (queimou a largada e foi punido por tempo), Ing
(acelerador), Hun (batida com Mansell), Esp (batida), Jap (rodada)

Prost (4): EUA (vazamento de 6leo), Mon (bateria), Hun (cambio), Jap (batida com Senna)

OBS 2: McLAREN E OS PNEUS DE CLASSIFICACAQ:

Devido a suspensao da superlicencade Senna, Berger fez todos os testes preliminares e
Senna so6 treinou com o carro no dia 26 de fevereiro, duas semanas antes do GP EUA.

Neil Oatley foi 0 Engenheiro Chefe do projeto do MP 4/5 B, que era a evolu¢édo do MP4/5 de
1989. Senna percebeu a queda da McLaren com a saida de Steve Nichols, o carro era
nervoso nas entradas das curvas de alta e os projetistas ndo sabiam se era problema
aerodinamico ou falta de aderéncia mecéanica. Chegaram a conclusdo que o chassi da
McLaren nédo era tdo bom quanto o Ferrari, mas o motor Honda compensou essa
deficiéncia, apesar de motor ter alguns problemas de perda de poténcia. (Anuario FS 1990
pg 19 e 20)

A McLaren ao longo de 1990, ndo tinha um especialista em aerodindmica, que s6 veio a ter
no comeco de 1991, quando contrataram o Henry Durand da Ferrari. O gue ele fez foi
revisar o projeto do carro, gue ja estava pronto feito por outro. Mas a frente ele descobriu
que havia um defeito estrutural no tunel de vento da McLaren, gue distorcia os resultados,
alterando a especificacdo do projeto. (F1 Sinal Verde de Eduardo Correa- pg 257)

O problema da aerodinamica foi confirmado por Senna e Berger e foi falado por Galvéo
Bueno durante o GP Bélgica 1990.

Senna percebeu gue 0s pneus de classificacdo ndo conseguiam aguecer de forma rapida,
e ele foi 0 Unico adar-se conta desse problema, por isso ele pedia para aos técnicos da
equipe rasparem o revestimento do pneu que ficava durante a fabricacdo e isso ajudou a
fazer os pneus esguentarem mais rapido nos treinos. Essa foi a vantagem que a McLaren
teve (nos treinos) durante o comeco do ano frente a Ferrari. (Anuario Francisco Santos

1990 pg 99)

Em ritmo de corrida Ferrari e McLaren estavam bem equilibradas, com a vantagem que a
Ferrari consumia menos pneus que a McLaren. O que comprova esse fato foi que Senna e
Berger ndo fizeram nenhuma dobradinha de chegada, enquanto Prost e Mansell fizeram 2
dobradinhas de chegada. Fora isso Berger foi o piloto de ponta mais ultrapassado pelo
Prost na temporada (Brasil, Inglaterra, Bélgica, Italia, Portugal e Austrélia). A McLaren



perdia desempenho ao longo das corridas.

Motor Honda estava parelho ao Ferrari em alta rotagdo, mas o motor japonés era melhor
em baixa rotag6es. (Anuario FS 1990 pg 23)

OBS 3: RON DENNIS APOSTA UM CARRO DA McLAREN COM SENNA:

Sabendo que nas corridas Prost e Mansell estavam muito rapidos, Ron Dennis, para
motivar Ayrton na briga com a Ferrari, prometeu-lhe que, se ele ganhasse, dariaa ele o
seu carro - o McLaren MP4-5B. Era um gesto significativo, pois nunca um McLaren saiu de
Woking... Durante trés anos e meio, Ayrton cobraria esse carro, até que em abril de 1994
recebeu em sua casa, em Sdo Paulo, o tdo esperado MP4-5B com um bilhetinho de Ron:
"Demorei, mas cumpri.”

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (esse site foi descontinuado)
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Senna gosta de carro neutro e Berger gosta de neutro ligeiramente dianteiro.
(Reproduzido Jornal O Globo 16/05/1990 pg 23 e confirmado no livro na Reta de Chegada

Ppg 58)


http://www.gemani.hpg.ig.com.br/
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O McLaren MP4/5 era “dianteiro”. Reproduzido Jornal O Globo de 19/03/1991 pg 28.

Face as boas atuagdes de Senna os jornais italianos ja dizem que o brasileiro tinha as
caracteristicas de Fangio, Clark e Lauda. A Autosprint chega a chamar Senna de
Imperador. (Jornal O Globo Coluna Pit Stop 24/06/1990 pg 2).

“Faco questao de reconhecer que as vitérias nessas duas provas (Spa e Monza 90) foram
suas e nao da equipe.” O motor Honda continuava sendo um dos mais potentes da F1,
mas o chassi Mclaren esteve abaixo dos melhores.

(Ron Dennis apods as vitérias de Spa e Monza, publicado em novembro de 1990 e repetido
na Revista Quatro Rodas Especial Senna de abril 2004)

OBS 4: RENASCIMENTO DA FERRARI:

Em 1990 Prost tragalhou duro na Ferrari, pediu a contratacdo de Steve Nochols e fez 73
pontos e venceu 5 corridas, desempenho parecido com o de 1989 (76 pontos e 4 vitorias,
mostrando que a Ferrari estava muito competitiva nessa temporada.
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Prost sobre o motor Honda e o Ferrari. Reproduzido Jornal O Globo 01/10/1990 pg 10.

Prost deu uma declaracdo sobre seu motor: “Nosso motor hoje perde em aceleracéo para
0 Honda, e mesmo para a maioria dos outros motores. Nosso motor € forte em alta



rotacdo”. Foi nessa corrida que um jornalista pediu para que eles apertassem as maos e
ambos apertaram.

A Ferrari tinha vantagem de melhor aerodinamica e melhor chassi, e a McLaren tinha
melhor motor, o préprio Prost confirmou isso. (veja acima)

Steve Nichols (ex-engenheiro de Lauda, Rosberg e Senna, Anuério FS 1989 pg 35) saiu da
McLaren e foi para a Ferrari em 1990, ele disse em video recente que viu organizacéo da
Ferrari ndo estava coordenada. Berger também falou sobre a ma gestao da Ferrari no seu
livro na Reta de Chegada paginas 36 e 105.

Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=5Mz9nAzsL XU

No comeco do ano a Ferrari teve dificuldade com os pneus de qualificacéo, depois
melhorou, mas nas corridas eles iam melhor. No desenvolvimento do cambio automatico
surgiu a possibilidade de troca ndo sequencial, preferido por Prost, enquanto Mansell
preferia a troca sequencial. Motor Honda estava parelho ao Ferrari em alta rotagdo, mas o
motor japonés era melhor em baixa rotagcfes. (Anuario FS 1990 pg 22 e 23)

Prost andou na frente do Mansell nos EUA, Brasil, Mbnaco, México, Franca, Inglaterra,
Alemanha, Bélgica, Itdlia e Espanha. Mansell andou na frente do Prost em San Marino,
Canada, Hungria, Portugal e Australia. Japao nao conta, pois Prost bateu na 12 volta.

Prost criticou Mansell: “Mansell ndo se empenha, néo faz for¢a para ser um bom piloto.
Enquanto fago meu trabalho, ele descansa e joga golfe.” (Jornal o Globo 27/09/93 pg 3)

Depois das quebras na Franca e Inglaterra, Mansell anunciou aposentadoria da F1, mas
voltou atras e aceitou convite de Frank Williams para correr 91 e 92.

Prost vetou Senna na Ferrari.

Fonte: Video: Ayrton Senna x Alain Prost: a rivalidade mais brutal que a F1 ja viu! Tudo
Sobre #20

OBS 5: BENETTON:

John Barnard saiu da Ferrari e foi para a Benetton e se juntou a Rory Byrne, que estava na
Toleman desde 1978. Mais ou menos no final do ano Rory Byrne saiu da Benetton e se
transferiu para a Reynard como projetista chefe da F1.

O chassi da Benetton era muito bom, seus carros usavam muito pouca asa nas corridas e
andava muito bem nas retas e gastava pouco 0s pneus. E o motor Ford da Benetton
consumia menos que os motores Ferrari e Honda, e eles podiam largar mais leves que
Ferrari e McLaren.

John Barnard preferia a aderéncia mecanica do que a aderéncia aerodinamica, ele
percebeu gue Piguet trouxe ganhos para desenvolvimento do carro. A Benetton tinha
exclusividade do motor Ford mais evoluido chegando a usar o Esp IV.com 650 HP a 13.000
RPM na 22 parte da temporada. (Anuario FS 1990 pg 26)

John Barnard elogiou Piquet: “Ele foi importantissimo nesse comeco de temporada.
Faremos um grande trabalho juntos.” (Jornal O Globo 13/05/1991 pg 44)


https://www.youtube.com/watch?v=5Mz9nAzsLXU

John Barnard em entrevista ao Jornal O Globo em 25/04/1993, ele disse que Prost e Piquet
sdo os melhores acertadores de carro com quem ele ja trabalhou. Em 2020, depois de ter
trabalhado com Fittipaldi, Lauda, Prost, Piquet e Schumacher, ele confirmou que Prost foi
o melhor acertador de carro com quem trabalhou. Video (Podcast John Barnard/
Engineering the Greats).

https://www.youtube.com/watch?v=86ZDexFKKuM (Podcast John Barnard)

Nesse ano Flavio Briatore entra na F1 no cargo de Diretor Geral da Benetton.
Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=f6eTAKDDZnU&t=263s (CANAL DRIVER 61)

OBS 6: BRIGA MANSELL X PROST:

Em 1989 a Ferrari garantiu a Mansell que ele seria o 1° piloto, mas Prost assinou contrato
como 1° piloto e pediu a Mansell que renunciasse esse posto. (Anuario FS 1989 pg 35)
Essa quebra de contrato comecgou a acirrar o mal-estar entre o Ledo e o francés.

Depois que Mansell passou a correr com Prost na Ferrari, o inglés reclamou que o francés
nédo lhe dava informagdes (Fonte video oficial da FISA GP EUA 1990) e o Ledo mudou sua
postura com Senna. Parece que o Ledo enxergou a “verdadeira face” de Prost e por isso
ficou amigo de Senna. Isso ficou claro no GP Portugal, quando Mansell jogou Prost no
muro na largada, e deixou Senna passar por eles.
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Reproduzido no Jornal O Globo 24/09/1990 pg 2.


https://www.youtube.com/watch?v=86ZDexFKKuM

OBS 7: WILLIAMS:

Adrian Newey projetista da Layton House foi demitido, a Williams o contratou no meio do
ano e ja melhorou o carro, trazendo elementos aerodindmicos do March, como o difusor
traseiro (Anuario FS 1989 pg 22).

No final do ano Patrick Head trouxe uma suspenséo dianteira sem as barras
estabilizadoras e esse artificio seria usado no carro de 1991. (Anuario FS 1989 pg 23)

A Williams desenvolveu o sistema de transmissao automatica e suspensao ativa (com
Mark Blundell) nessa temporada. No meio do ano Patrick Head descobriu que montar a
mola e amortecedor num Unico conjunto sem barra estabilizadora dianteira, melhora a
performance do carro, esse desenvolvimento foi usado para o carro de 1991. E durante a
temporada a Williams continuou desenvolvendo a suspenséao ativa com Mark Blundell.
(Anuario FS 1990 pg 18, 23 e 24)

A Elf queria ver a dupla Senna-Alesi na Williams em 1991, mas Senna renovou com a
McLaren e Alesi foi para a Ferrari.

OBS 8: TYRRELL:

Harvey Postlethwaite e Jean-Claude Migeot inovaram com o bico alto da Tyrrell 019, que
acelerava o ar por baixo do carro. Postlethwaite se tornou sécio da Tyrrell. O video sobre
0 GP Ménaco 1985 do Canal Automobilismo Brasil diz que o primeiro teste do bico alto do
Tyrrell no tunel de vento gerou tanto downforce no carro, que eles acharam que o tunel de
vento estava marcando errado.

Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=RBrY5dpvMWY no minuto 12:30.

E Amuver.-c
As novidades da Tyrrel 019 projetada por Harvey Postlethwaite ’
A Tyrrel 019, proj por Harvey Postleth .vem sendo a malor alragdo dos lestes reallzados em Imola. Inspirado no Vought A4 “Corsalr”, um caga da

Marinha, utilizado na Segunda Guerra Mundlal, o carro apresenta algumas modificagdes Importantes em relagdo ao madelo utilizada por Jean Ales! e Satoru
Nakajima nos GPs das Estados Unidos e do Brasil, A equipe alnda ndo decidiu se o carro esireara no GP de San Marino, dia 13 de maio,
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Reproduzido Jornal O Globo 19/04/1990 pg 27.



https://www.youtube.com/watch?v=RBrY5dpvMWY

OBS 9: LEYTON HOUSE (EX-MARCH):

Capelli e Gugelmin tinham um carro problematico que ndo conseguia classificar seus
pilotos (M6naco, Canada e México), mas Adrian Newey (sempre ele!) projetou um assoalho
novo, que melhorou rapidamente o desempenho do carro e o fez chegar num
surpreendente 2° lugar na corrida no GP Franca na frente de Senna na McLaren.

OBS 10: POLE POSITION NA POSICAO ERRADA EM SUZUKA.:

“Ja hatempos que vimos, apontando que a regulamentacao da FISA para a escolha do
local de partida do pole-position esta errada. Se o piloto conquista a pole é suposto largar
numa posicdo privilegiada, entdo deve ser ele a escolher se prefere o lado direito ou
esquerdo da pista, consoante ndo s6 alinha que quer tomar na aproximacao da primeira
curva, como pelo estado da pista nessa faixa de rolagem... Nos primeiros treinos na sexta-
feira Ayrton argumentou com os Comissarios Desportivos, tentando demové-los atrocar a
posicao de pole para a esquerda, onde ai sim, o pole teria vantagem cujo direito iria
conquistar em dois dias de treinos de qualificagdo. Mas, néo, ao contrario do que
acontecera no Estoril, o0 Colégio de Comissarios Desportivos acendeu a acertada troca de
posicdes e por isso até foi advertido pela FISA em Suzuka, a FISA (Balestre) impés gue se
mantivesse o errado requlamento.” (Anuério FS 1990 pg 152)

OBS 11: BRIEFING GP JAPAO 1990 E A DESCLASSIFICACAO DE SENNA:

No Briefing do GP Jap&o 1990, com a presenca de Jean Marie Balestre, Piquet puxou o
assunto e todos os pilotos decidiram que se um piloto cortasse a chicane ndo precisaria
retornar ao ponto que cortou a pista, ou seja, a manobra de Senna que causou sua
desclassificagdo um ano antes, teria sido legal com esse entendimento. Isso mostra como
sua desclassificacéo foi equivocada.

Video do briefing: https://www.youtube.com/watch?v=JSIJW3cViKJw (Canal SEM FREIO)

OBS 12: MIDIA E PILOTOS CRITICAM SENNA NA LARGADA DO GP JAPAOQ:

Veja video: https://www.youtube.com/watch?v=JuiiAAf14gQ com Stewart, Lauda e outras
pessoas falando.

OBS 13: TRES BRASILEIROS NA ZONA DE PONTUACAO:

Alemanha 1973, Inglaterra 1988, Bélgica 1990 e 1991 e Ménaco 2004, tiveram 3 brasileiros
na zona de pontuacgéo.

OBS 14: CAMPEOES DE OUTRAS CATEGORIAS:

Barrichello campedo F Opel, Sospiri vice, Gil de Ferran 3°. Mika Hakkinen campeé&o F3
Inglesa, Mika Salo vice, Christian Fittipaldi 4°. Schumacher campedo F3 Alema&. Erick
Comas campedo F 3000. Eric Van de Poele vice, Eddie Irvine 3°, Damon Hill 13° lugar (6
pontos), Frentzen 17° e Wendlinger 20°. F3 Sulamericana Christian Fittipaldi campeé&o.

OBS 15: HAKKINEN e SCHUMACHER:

Nesse ano no GP de Macau de F3, Hakkinen ganhou a 12 bateria e Schumacher ganhou a
22 fechando o finlandés que bateu na traseira dele e foi parar no muro na Ultima volta.



https://www.youtube.com/watch?v=JSJW3cVfKJw
https://www.youtube.com/watch?v=JuiiAAf14gQ

Schumacher cruzou alinha de chegada sem a asa traseira.

Hakkinen sobre o episddio: “Quando eu ia a ultrapassar ele barrou-me o caminho e
provocou o acidente. Eu bati nele, perdi parte da frente do carro, choquei contra o0 muro
do lado esquerdo e ainda fui esbarrar no muro do lado direito. Nao foi uma sensacéo
muito agradavel. Perdi tudo”. (Livro do Schumacher, a vida do novo campeédo da F1 pg 59)

Schumacher: “Logo depois da corrida néo falei com ele. Nessas alturas ainda se esta
muito excitado. A noite, pedi-lhe desculpas”. (Livro do Schumacher, a vida do novo
campedo da F1 pg 60)

OBS 16: LIFE O PIOR CARRO DA HISTORIA DA F1:

O carro da LIFE é considerado o pior carro da histéria da F1. Além de jamais ter passado
pela pré-classificacao, o carro da LIFE marcava em média um tempo 28 segundos mais
lento que o pole position nos treinos ou 12 segundos mais lento que o 2° pior carro da
pré-classificacao, isso sem contar os treinos que o carro da LIFE teve problemas e/ou
marcou tempos absurdamente altos. (Bra, San, Mex, Fra e Por).

OBS 17 SCHUMACHER TIROU CECOTTO DA FINAL NO DTM:

Michael Schumacher correu algumas corridas no DTM pela Mercedes e na prova final, sua
corrida durou uma volta, pois ele bateu no Johnny Cecotto que corriacom BMW e era o
lider do campeonato. Essa batida tirou as chances de titulo do venezuelano e o aleméo
Hans Joachin Von Stuck com a Audi venceu as duas baterias e ficou com o titulo da DTM,
gracas ao abandono do Cecotto.

Ver video: _https://www.youtube.com/watch?v=efAqiBB _Eo

OBS 18: EUROBRUM NAO QUERIA CLASSIFICAR O CARRO:

Roberto Moreno correu pela EUROBRUM no comeco de 1990, ele disse que a equipe ndo
tinha interesse em se classificar o carro para o Qualifying para a corrida, pois ndo tinha
dinheiro para fazer a aquisicdo de mais jogos de pneus e novos motores.

Ainda assim ele conseguiu se classificar na frente do Nigel Mansell no GP Australia 1990,
feito assombroso.

Fonte; https://www.youtube.com/watch?v=yRkYhd Om8k (Canal Enerto)

485)GP DOS ESTADOS UNIDOS
Local: Phoenix

Pole-Position:

1)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m28s664 Berger fez a pole na sexta e no sabado
choveu. Quebrou embreagem e abandonou na volta 49.

2)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m28s731 Melhor posicéo de largada de uma Minardi
na histéria.

3)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Judd-1m29s019

4)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m29s408

5)Avyrton Senna(BRA)MclLaren/Honda-1m29s431 Motor de Senna estava falhando na sexta,
e choveu no treino de sdbado. No sdbado com chuva ele fez 0 3° tempo.

6)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m29s862



https://www.youtube.com/watch?v=efAqjBB__Eo
https://www.youtube.com/watch?v=yRkYhd_Om8k

7)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m29s910

8)Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-1m29s947

9)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m30s059

10)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m30s127

11)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m30s130

12)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m30s213

13)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m30s424

14)Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-1m31s194

15)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m31s226

16)Roberto Moreno(BRA)Eurobrun/Ford-1m31s247 Classificou a Eurobrun 5s mais rapido
gue Claudio Langes e na frente do Mansell. No sdbado com chuva fez 0 2° tempo.
17)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m31s363 Teve problema no treino de sexta e choveu no
treino de sabado. Mas fez grande corrida chegando a andar em 5° lugar.

18)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m31s414

19)Martin Donnelly(ING)Lotus/Lamborghini-1m31s650 No treino na chuva de sabado foi 0 mais
rapido.

20)Bernd Schneider(ALE)Arrows/Ford-1m31s892

21)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m31s948

22)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m31s984

23)Gregor Foitek(SUI)Onyx/Ford-1m32s398

24)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m32s400

25)M. Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m32s904

26)Ivan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m33s044

Corrida: 11/03/1990 - 72 voltas
Classificagdo Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1h52m32s829 (9 pontos) Senna fez uma corrida
calculista, observando atocada do Alesi.

2) Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-a 8s685 (6 pontos) Na 42 volta tinha aberto 4s do Berger,
mas desgastou os pneus no comeco da corrida e isso Ihe custou a corrida.

3) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-a 54s080 (4 pontos)

4) Nélson Piguet(BRA)Benetton/Ford-a 1m08s358 (3 pontos) Perdeu tempo no pit stop.

5) Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-a 1m09s503 (2 pontos)

6) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-a 1 volta (1 ponto)

7) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 1 volta Fez boa corrida.

8) Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-a 1 volta

9) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 1 volta Perdeu o bico na largada e uma volta.
10) Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-a 2 voltas

11) Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-a 2 voltas

12) Bernd Schneider(ALE)Arrows/Ford-a 2 voltas

13) Roberto Moreno(BRA)Eurobrun/Ford-a 5 voltas Fez duas paradas de boxe e ainda
chegou na frente do Gugelmin. Otima corrida pela Eurobrum.

14) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-a 6 voltas

Melhor Volta: Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m31s050 (bateu no guard rail na volta 9,
perdeu varias voltas, continuou na corrida fez a VMR depois abandonou na sua volta 34)

OBS: Projetista da Tyrrell: Jean-Claude Migeot. Projetistas da Benetton: John Barnard e Rory
Byrne. Steve Nicholls foi para a Ferrari. Na largada Alesi assume o 1° lugar abrindo 2,4s, Berger
29, De Cesaris 3°, Senna 4°, Martini 5° e Piquet 6°, Boutsen 7°, Modena 8° e Prost 90. Patrese
perde o bico na largada, troca nos boxes e volta uma volta atras. Reginaldo Leme disse gue 0
motor de Piguet da Benetton tinha 25 HP a mais gue os motores Ford de 89. Na volta 7
motor de Prost comeca a “fumar” nas trocas de marcha. Martini passa reto numa freada. Na volta
7 Senna passa De Cesaris, mas a TV ndo mostra. Na volta 9 Berger bate sozinho nos pneus e




volta para a corrida depois de algumas voltas. Senna assume 0 2° lugar. Na volta 9: Alesi 1°,
Senna 2°, De Cesaris 3°, Piquet 4°, Boutsen 5° e Prost 6°. Prost passa Boutsen, quando Berger
volta a pista e trava o belga. Diferenca de Senna para a Alesi é 8s, Senna nitidamente poupa
pneus. Reginaldo Leme diz que Berger é um piloto rapido, mas que comete erros demais. Piquet
e Prost passam De Cesaris. Na volta 17: Alesi 1°, Senna 2°, Piquet 3°, Prost 4°, De Cesaris 5°,
Boutsen 6°. Na volta 22 o motor do Prost estoura de vez e ele vai perdendo posi¢cdes. Senna vai
tirando a diferenca para Alesi, e passa o francés, mas toma o “X”, mas passa de vez Alesi na
volta seguinte e assume a lideranca. Mansell ja o 6° colocado. Berger faz a VMR estando
varias voltas atras do lider. Mansell fazendo grande corrida j4 é o 5° colocado, vem
chegando no Piquet que era o 4° colocado. Berger abandona a corrida. Alesi foi elogiado
pelo Reginaldo e pelo Galvao, fez um corriddo e Senna ganha usando a cabeca.

QUALIFYING:

A dez minutos do fim da primeira tomada de tempos, o grid provisério tinha Martini
(Minardi), De Cesaris (Dallara) e Alesi (Tyrrell) como os trés primeiros. As inusitadas
posicdes tinham explicacdo: os pneus Pirelli, em excelente performance. Apenas nos
ultimos minutos a ordem foi alterada: Berger, estreando na MclLaren, conguistou a pole,
apenas 0s067 na frente de Martini. Uma Minardi na primeira filal Como esta F-1 mudou
tanto em tdo pouco tempo. Ayrton Senna, ainda abalado com o desfecho do campeonato
de 1989, era apenas o quinto, quase 0s8 atras de Berger. As posicfes ndo se alteraram no
segundo treino, pois choveu no sabado.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (esse site foi descontinuado)

486)GP DO BRASIL
Local: Interlagos

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m17s277

2)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m17s888

3)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m18s150 Williams forte em Interlagos
A)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m18s288

5)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m18s509

6)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m18s631

7)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m18s923

8)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m19s039

9)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m19s125 Colisdo na 12 volta.
10)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m19s309

11)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m19s406

12)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m19s425 Saiu da pista na volta 39.
13)Nélson Piguet(BRA)Benetton/Ford-1m19s629

14)Martin Donnelly(ING)Lotus/Lamborghini-1m20s032

15)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m20s055

16)Gianni Morbidelli(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m20s164

17)Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-1m20s282

18)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m20s557

19)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m20s568

20)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m20s650

21)Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-1m20s884

22)Gregor Foitek(SUI)Onyx/Ford-1m20s902

23)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m20s920

24)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m20s998


http://www.gemani.hpg.ig.com.br/

25)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m21s065
26)Yannick Dalmas(FRA)AGS/Ford-1m21s087

Corrida: 25/03/1990 - 71 voltas
Classificacéao Final:

1) Alain Prost(FRA)Ferrari-1h37m21s258 (9 pontos) SORTE do Prost com os problemas de
Boutsen e Senna. Prost enfiou 47s no Mansell!! Collor entregou o troféu ao Prost.

2) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 13s564 (6 pontos)

3) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 37s722 (4 pontos) Fez um pit stop extra depois do
toque com Nakajima na volta 40 (culpa de Senna) e perdeu a vitéria por causa disso.

4) Nigel Mansell(ING)Ferrari-a 47s266 (3 pontos) Trocou 0s pneus e o volante do carro.

5) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-a 1 volta (2 pontos) Chegou a passar o Berger, estava
em 2° lugar, mas teve um pit de 1min e 20s, perdendo todas as suas chances.

6) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 1 volta (1 ponto) Ganhou 6a lugar do Alesi na reta de
chegada.

7) Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-a 1 volta

8) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-a 1 volta

9) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas

10) Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-a 3 voltas

11) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 3 voltas

12) Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-a 3 voltas

13) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 6 voltas

14) Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ford-a 7 voltas

Melhor Volta: Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m19s899

OBS: Reestreia da pista de Interlagos. Senna 1°, Berger 2°, Boutsen 3°, Prost 4°, Mansell 5°,
Patrese 6°, Alesi 7°, Piguet 13°. No comeco da corrida, Senna economiza pneus e Berger
pressiona Senna. Na volta 8 Boutsen passa Berger e assume 0 2° lugar. Na volta 17, Prost
passa Berger e assume o0 3° lugar. Galvao e Gugelmin falam que o Berger estd mais lento do o
ritmo do inicio da corrida. Mansell e Prost alternam as VMR’s da corrida. Na volta 28, Mansell
troca os pneus e o volante do carro. Boutsen estava em 2° lugar, mas troca pneus e o bico tem
que ser trocado também, perdendo 1 minuto e 20 segundos. Senna, Prost e Berger param nos
boxes, mas a TV ndo mostra (Galvdo e Reginaldo comem mosca na transmissédo!!). Na volta 34:
Senna 1°, Prost 2°, Patrese 3°, Berger 4°, Piquet 5° e Alesi 6°, Mansell 70, nessa mesma volta
Patrese roda vai para a brita, mas consegue voltar a pista. Prost estava andando mais rapido
que Senna, mesmo 11s atras. Piquet parou para troca de pneus. Na volta 40 Nakajima fecha
Senna e quebra o bico do carro de Senna, gue perde 23,61s na troca de pneus, mas nessa
Senna teve culpa também, pois ali ndo era um bom ponto de ultrapassagem. Ele volta em
3° lugar a 31s do Prost e 25s do Berger. Patrese abandona. Piquet passa Alesi na dltima volta.
Prost vence sua 402 vitdria e enfia 47s no Mansell!!

March néo se classificou com Capelli e Gugelmin. Moreno também néao se classificou, pois
um curto circuito queimou a central eletrénica do carro, depois quando consertaram o
problema, ele ficou sem gasolina na sua Unica volta no treino.

487)GR DE SAN MARINO
Local: Imola

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m23s220 Problema no pneu e naroda, o fez
abandonar na volta 3.



2)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m23s781

3)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m24s444 Williams forte em San Marino.

M Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m25s039 Abandonou quando liderava a corrida.
5)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m25s095 Foi nessa corrida que disputando a lideranga Berger
fechou a porta do Mansell, que deu uma rodada de 360° a 300 km/h depois da Tamburello.
6)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m25s179

7)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m25s230

8)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m25s761

9)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m26s042

10)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m26s682

11)Martin Donnelly(ING)Lotus/Lamborghini-1m26s714

12)M. Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m26s836

13)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m26s838

14)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m27s008

15)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m27s068

16)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m27s214

17)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m27s217

18)Ivan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m27s521 Colisdo na 12 volta.

19)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m27s532 Colisdo na la volta.

20)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m27s564

21)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Itdlia/Ford-1m27s613

22)Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-1m28s009

23)Gregor Foitek(SUI)Onyx/Ford-1m28s111

24)Roberto Moreno(BRA)Eurobrun/Ford-1m28s603

25)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Onyx/Ford-1m28s625

26)Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-1m28s667

OBS: Martini fraturou a perna no treino de sexta-feira e ndo correu nessa corrida.

Corrida: 13/05/1990 - 61 voltas
Classificacdo Final:

1) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1h30m55s478 (9 pontos) Grande corrida do
Patrese, mas teve sorte pelos problemas de Senna e Boutsen.

2) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 5s117 (6 pontos) Foi ultrapassado pelo Patrese
a 11 voltas do final.

3) Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-a 6s240 (4 pontos) Na frente de Piquet, e fez a VMR
fugindo do Prost.

4) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 6s843 (3 pontos) Fez uma escolha errada dos pneus, e andou
atras do Mansell a corrida toda.

5) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 53s112 (2 pontos)

6) Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-a 1 volta (1 ponto)

7) Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-a 1 volta

8) Martin Donnelly(ING)Lotus/Lamborghini-a 1 volta

9) Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-a 1 volta

10) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 2 voltas

11) Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas

12) Jirki Jarvi Lehto(FIN)Onyx/Ford-a 2 voltas

13) Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-a 5 voltas

Melhor Volta: Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m27s156

OBS: Senna e Berger correm “C”’(moles) do lado direito e “B” (duros) do lado esquerdo. Mansell
corre pneu “C” (mole) nas 4 rodas, e Prost “B”(duros) nas 4 rodas. Todo mundo queimou a
largada (principalmente o Berger), mas ninguém € punido. Berger assume a ponta, mas Senna o



ultrapassa na freada. Teve uma batida forte na largada com Nakajima. Senna 1°, Boutsen 2°,
Berger 3°, Patrese 4°, Alesi 5°, Mansell 6° e Prost 70. Depois Mansell passa Alesi e Piquet passa
Prost. Na volta 4 furou o pneu traseiro direito de Senna, tira ele da corrida (esse problema
foi crénico na McLaren em 90). Boutsen 1°, Berger 2°, Patrese 3°, Mansell 4°, Alesi 5°, Piquet
6° e Prost 7°. Alesi roda sozinho, cortando a chicane. Boutsen abandona quando liderava.
Mansell passa Patrese. Na volta 22: Berger 1°, Mansell 2°, Patrese 3°, Prost 4°, Nannini 50 e
Piquet 6°. De Cesaris 1 volta atras fecha a porta do Mansell, e quase o faz sair da pista. Prost
troca pneus em 6,7s. Mansell voando vai para cima do Berger, Mansell roda na volta 36 da
um 360° depois da Tamburello, mas volta para a corrida, perdendo apenas 3,6s com a
rodada e depois fazendo VMR da corrida. Mas logo em seguida abandona a corrida. Ferrari
estava forte nessa corrida. Patrese e Prost trocam VMR’s e chegam no Berger 1o0. Na volta 47:
Berger 1°, Patrese 2°, Nannini 3°, Prost 4°, Piquet 5° e Alesi 6°. A 11 voltas do final, Patrese
passa Berger e assume a ponta. Prost pressiona Nannini pelo 3° lugar, e o italiano faz a VMR na
penultima volta.

488)GP DE MONACO
Local: Monte Carlo

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m21s314
2)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m21s776 Prost fez pacto de ndo ultrapassagem com Alesi,
assim com fez com AS em 89, Alesi descumpriu o0 acordo. Prost foi reclamar com Balestre.

3)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m21s801

4)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m22s026

5)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m22s682

6) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m22s691

7)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m22s733

8)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m23s149

9)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m23s494

10)Nélson Piguet(BRA)Benetton/Ford-1m23s566 Piguet foi desclassificado na volta 37, por
ter sido empurrado na Loews, item novo no regulamento.

11)Martin Donnelly(ING)Lotus/Lamborghini-1m23s600

12)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m23s613

13)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m23s656 Saiu da pista na volta 66.
14)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m23s920

15)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m24s023

16)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m24s139

17)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m24s206

18)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m24s294

19)Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-1m24s334

20)Gregor Foitek(SUI)Onyx/Ford-1m24s367

21)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m24s371 Saiu da pista na volta 36.
22)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m25s000

23)Ivan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m25s020

24)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m25s398

25)David Brabham(AUS)Brabham/Judd-1m25s420

26)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Onyx/Ford-1m25s508

Mauricio Gugelmin néo se classificou para o grid de largada.

Corrida: 27/05/1990 - 78 voltas
Classificacéo Final:

1) Ayrton Senna(BRAYMcLaren/Honda-1h52m46s982 (9 pontos) Senna diminuiu ritmo a




partir da volta 30, pois 0 motor comecou a apresentar som estranho e perder poténcia.
2) Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-a 1s087 (6 pontos)

3) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 2s073 (4 pontos)

4) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-a 1 volta (3 pontos)

5) Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-a 2 voltas (2 pontos)

6) Eric Bernard(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 2 voltas (1 ponto)

7) Gregor Foitek(SUI)Onyx/Ford-a 6 voltas

Melhor Volta: Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m24s468

OBS: Séo cerca de 3000 trocas de marcha. McLarens vem de pneus moles (C) do lado direito e
médios (D) do lado esquerdo. Na largada Alesi passa Prost, e Berger tenta passar Prost
provocando acidente. Prova é interrompida e é dada nova largada. Alesi tenta passar de novo o
Prost no mesmo ponto. Senna 1°, Prost 2°, Alesi 3°, Berger 4°, Patrese 5°, Boutsen 6°, Martini 7°,
Mansell 8° e Piquet 90. Na volta 2 Reginaldo Leme disse que o desempenho da Ferrari nos
treinos ndo era bom e Mansell chegou a desistir de fazer flying lap. Mansell passa Martini e faz
VMR e chega no Boutsen. Mansell quebra a asa dianteira e tem que entrar no Boxe, voltando
exatamente uma volta atras do Prost. Foi falado na transmisséo sobre a solucéo
aerodin&mica (bigode) da Tyrrell, e Galv8o e Reginaldo comentam sobre isso. Na volta 19:
Mansell erra e bate na traseira do Boutsen na saida do tunel, troca 0s pneus e o bico,
perdendo cercade 1 minuto parado. Galvédo fala gue o Mansell com atitudes com essa
perde moral dentro da Ferrari em reclamar que davam mais atencdo ao Prost. Na volta 32
Prost abandona a corrida. Senna 1°, Alesi 2°, Berger 3°, Patrese 4°, Boutsen 5°, Piquet 6°.
Piguet tenta passar Boutsen roda na Lowes perde a asa dianteira do lado direito e é
empurrado e desclassificado para justificar a desclassificacdo de Senna no Jap&o 89.
Piguet perde muito tempo e volta para a corrida e € desclassificado logo em seguida. Nakajima
roda da cavalo de pau e volta a corrida e abandona depois. Patrese para com problema no carro.
Galvdo mete o malho do Mansell, falando que ele alterna grandes momentos com bobagens
incriveis. Mansell passa Warwick e assume o 5° lugar. Patrese abandona de vez. Berger chega
em Alesi, mas ndo consegue passar o francés. Mansell chega em Boutsen e passa o belga na
freada da reta no tlinel e assume o0 4° lugar. Mansell andando entre Senna e Alesi, mas uma
volta atras. Na volta 58: Senna 1o, Alesi 20, Berger 30, Mansell 40, Boutsen 50, Warwick 60.
Mansell devagar na pista e abandona a corrida. Senna tira o pé nas Ultimas voltas e Alesi e
Berger chegam nele.

Prost fez um acordo com Alesi de ndo ultrapassagem na largada de Ménaco, Alesi ndo
cumpriu, e ele foi reclamar com o Balestre.

Senna apoés a corrida: “Poupei o motor o maximo possivel, desde antes da metade da
corrida, por gue o motor comecou a perder poténcia. Passei a quiar o carro o mais
depressa possivel nas curvas, para ndo precisar elevar o giro nas retas. No fim, levantei o
pé” (Jornal O Globo 28/05/1990 pg 2)

489)GP DO CANADA
Local: Montreal

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m20s399

2)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m20s465

3)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m20s826

4)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m21s302 Rodou, quando colocou 0s pneus
slick no molhado e ficou com o carro encima da barreira de pneus na volta 22.
5)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m21s568




6) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m21s599 Saiu da pista na volta 19.
7)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m21s641

8)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m21s748 Rodou tentando passar o Prost, quando colou os
pneus slick no molhado e bateu no carro do Nannini na volta 27.
9)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m22s018

10)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m22s660

11)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m22s673

12)Martin Donnelly(ING)Lotus/Lamborghini-1m22s703

13)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m23s605

14)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m23s744 Saiu da pista na volta 11.
15)Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-1m23s779

16)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m23s795 Saiu da pista na 12 volta.
17)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m23s899

18)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m23s915

19)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m24s269

20)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m24s285

21)Gregor Foitek(SUI)Onyx/Ford-1m24s397

22)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Onyx/Ford-1m24s425

23)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m24s451

24)lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m24s554

25)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m24s621

26)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m25s113

Mauricio Gugelmin néo se classificou para o grid de largada.

Corrida: 10/06/1990 - 70 voltas
Classifica¢do Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1h42m56s400 (9 pontos) Corrida na chuva. Senna
perdeu a 12 marcha e usou a cabeca, deixou Berger e passou a “cozinhar” a corrida.

2) Nélson Piguet(BRA)Benetton/Ford-a 10s497 (6 pontos) Grande corrida do Piguet gue
passou Prost e Mansell. Corrida muito disputada e s6 fera entre os primeiros.

3) Nigel Mansell(ING)Ferrari-a 13s385 (4 pontos)

4) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 14s854 (3 pontos) Berger queimou a largada e tomou
punicdo de 1 minuto no tempo final da corrida.

5) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 15820 (2 pontos)

6) Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-a 2 voltas (1 ponto)

7) Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-a 2 voltas

8) Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-a 2 voltas

9) Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-a 3 voltas

10) Ivan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-a 3 voltas

11) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-a 3 voltas

12) Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-a 4 voltas

13) Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-a 5 voltas

Melhor Volta: Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m22s077

OBS: Corrida na chuva no comeco e muito disputada quando a pista secou. Cléber Machado
(talvez tenha sido a 12 corrida narrada por ele). Reginaldo Leme manda Cléber falar com ele
antes da largada, mas ele ndo ouve. Berger queima a largada, mas Senna assume a ponta
assim mesmo, Prost larga mal caiu para 60. Senna 10, Berger 2°, Nannini 3°, Alesi 4°, Piquet 5°,
Patrese 60, Prost 7°, Boutsen 8o e Mansell 9°. No pelotdo intermediario 9 carros andando juntos
separados em 4s. Patrese troca pneus para slick em 15,11s. Piquet passa Alesi. Na volta 13
Senna troca pneus para slick em 7,96s e Piquet troca pneus para slicks, mas perde muito tempo.
Na volta 14 Alesi e Boutsen trocam pneus, e na mesma volta Prost troca pneus para slicks




em 7,54s. Na volta 14 Senna deixa Berger passar, pois ele tinha uma penalizacdo de 1 minuto.
Nannini era o lider, mas troca pneus para slicks muito tarde em 12,94s. Na volta 17: Senna 1°,
Prost 2°, Boutsen 3°, Piquet 4°, Mansell 5° e Warwick 6°. Nannini cai para 120. Boutsen
pressiona Prost. Boutsen tenta ultrapassar Prost, saiu da trilha seca e bate no Larini, e
acaba abandonando. Aleis roda e sai da pista, mas consegue voltar. Nannini roda a bate forte
ficando encima da barreira de pneus. 2 ou 3 voltas depois, Alesi tenta passar Prost, roda e bate
no carro do Nannini na barreira de pneus. Mansell chega em Piquet que chega em Prost. Piquet
e Mansell passam Prost, respectivamente nas voltas 49 e 50. Berger punido em 1 minuto por
gueimar a largada ainda chegou na frente do Prost pela soma dos tempos. Sennatirou o

pé no final.

490)GP DO MEXICO
Local: Cidade do México

Pole-Position:

1)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m17s227

2)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m17s498

3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m17s670 Senna néo foi o mais rapido em nenhum
dos treinos. Mas fez bela ultrapassagem na 22 volta passando Berger e Patrese.
4)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m17s732

5)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m17s883

6)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m18s282

7)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford01m18s526

8)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m18s561

9)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m18s575 Coliséo na volta 11.

10)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m18s592

11)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m18s951

12)Martin Donnelly(ING)Lotus/Lamborghini-1m18s994

13)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m19s026 Tve problema no treino, mas fez grande corrida.
14)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m19s227

15)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m19s865

16)Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-1m19s897

17)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m19s941

18)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m20s044

19)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m20s268

20)Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-1m20s274

21)David Brabham(AUS)Brabham/Judd-1m20s447

22)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m20s657

23)Gregor Foitek(SUI)Onyx/Ford-1m21s012

24)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m21s116

25)Eric Bernard(FRA)Larrouse/Lamborghini-1m21s273

26)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Onyx/Ford-1m21s519

Corrida: 24/06/1990 - 69 voltas
Classificacéo Final:

1) Alain Prost(FRA)Ferrari-1h32m35s783 (9 pontos) Prost correu com uma requlagem de
asa diferente do Mansell, por isso era mais rapido nas retas. Corrida de génio do Prost!

2) Nigel Mansell(ING)Ferrari-a 255351 (6 pontos) Ferrari ndo trocou pneus. Rodou e perde
posicao para Berger. Na volta 68, fez linda ultrapassagem por fora na Peraltada no Berger!
3) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 25s530 (4 pontos)

4) Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-a 41s099 (3 pontos)

5) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-a 46s669 (2 pontos)




6) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 465943 (1 ponto)

7) Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-a 49s077

8) Martin Donnelly(ING)Lotus/Lamborghini-a 1m06s142

9) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 1m09s918

10) Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-a 1 volta

11) Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-a 1 volta

12) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 1 volta

13) Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-a 1 volta

14) Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas

15) Gregor Foitek(SUIOnyx/Ford-a 2 voltas

16) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 2 voltas

17) Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-a 3 voltas

18) Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-a 3 voltas

19) Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-a 4 voltas

20) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 6 voltas Senna pediu troca de pneus ao boxe 3
vezes, mas a McLaren insistiu para que ele ficasse na pista. Eles ndo sabiam que seu pneu
estava com um furo. (Anuério Francisco Santos 90 pg100)

Melhor Volta: Alain Prost(FRA)Ferrari-1m17s958

OBS: Cléber Machado narrando a corrida. 1002 corrida de Senna. Camera na Arrows do
Alboreto e o Cléber Machado diz que é a McLaren de Senna (!?!). Patrese assume a ponta,
mas na 22 volta Senna faz linda ultrapassagem e passa Berger e Patrese numa sé
manobra. Depois Berger passa Patrese, mas na volta 13 para e troca pneus, caindo la para tras.
Senna 1°, Piquet 2°, Mansell 3°, Prost 4°, Boutsen 5° e Nannini 60 e Mansell passa Piquet e
assume o 2° lugar, e vai embora. Patrese troca pneus. Prost chega e passa Piquet, que para nos
boxes e troca pneus, voltando em 8° lugar. Na volta 46 Mansell vem tirando 2s de Senna!!!
Ferraris andaram mal no treino, pois ndo se adaptaram aos pneus de classificacdo, mas
“voaram” na corrida (na volta 56 Reginaldo Leme comenta sobre isso). Na volta 50: Senna,
Mansell, Prost, Nannini, Boutsen e Berger. Prost chega e passa o Mansell na volta 54. Na volta
57 percebe-se que o carro de Senna comeca a balancar nas curvas, pois ele tinha um “furo
lento” no pneu traseiro direito (0 mesmo problema pela 22 vez nho ano). Prost passa Senna
na volta 61 e Mansell passa na volta 62. Mansell roda e sai da pista no final da corrida, mas sem
prejuizo. Senna teve um furo lento e dechapou o pneu a 6 voltas do final, Senna volta aos
Boxes e abandona. Na volta 68 Berger passou Mansell, Mansell retomou a posicdo
passando Berger por fora na Peraltada na volta 69.
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Ron Dennis reconhece que prejudicou Senna

CIDADE DO MEXICO — “Eu estd-
va errado. Afinal, ndo se pode ven-
cer sempre”. Este foi o desabafo de
Ron Dennis, o boss da McLaren, so-
bre a decisdo de ndo trocar os pneus
do carro de Ayrton Senna. “Quando
faltavam 10 voltas para o final, acha-
va que o terceiro lugar seria melhor
do que trazé-lo para os boxes para a
troca, Dal ndo termos feito qualquer
movimento no final”.

®DECEPCAO — De Gordon Messa-

ge, o team manager da Beneton, la-
conico depois da corrida: “Estou de-

.cepcionado. Podiamos ter feito muito

mais.”” Com o guarto lugar de Nan-
nini e o sexto de Piquet, a Benetton
passou para o terceiro lugar no cam-
peonato de construtores.

O®FRANCA — A Pranca terd em
breve uma nova equipe, a “Férmula
Project”, O antncio fol feito por Em-
manuel Lugpe, que dirigird a escu-
deria com Bruno Pequin, Os carros

serdo construidos em Lessay, na
Franca.

®LOTUS — Martin Donnelly, que
corria pela primeira vez no México,
conseguiu um oitavo lugar com sua
Lotus-Lamborghini, seu melhor re-
sultado em Grande Prémio.”0 carro
estava Stimo, o motor funcionava
erfeitamente, mas quando eu ia su-
indo de posigbes, meus pneus fica-
ram péssimos, Eu fiz o maximo para
leva-los até o fim da corrida.
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Reproduzido do Jornal O Globo 25/06/1990 pg 3

Com um pneu gue perdia pressao a cada volta, Ayrton Senna viu suas esperancas de

vitéria diminuirem apdés ser ultrapassado por Prost. Logo apds, Sseu pneu acabou de vez,




obrigando o brasileiro a abandonar a prova.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (esse site foi descontinuado)

Mauricio Gugelmin e Ivan Capelli ndo se classificaram para o grid de largada.

Moreno tinha conseguido se classificar para o grid, mas foi empurrado no treino pelo
fiscal de pista e a FIA avisara que essa proibicdo valia para os treinos e foi desclassificado
por causa disso.

491)GP DA FRANCA
Local: Paul Ricard

Pole-Position:

1)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m04s402 Ferrari bate o recorde do namero de poles que era
da L6tus (108 poles). Desde 1987 Mansell ndo fazia pole.

2)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m04s512

3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m04s549 No sabado se preocupou em treinar com
pneus de corrida e acertar o carro (Anuério FS 1990 pg 102)

4)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m04s781

5)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m05s009

6)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m05s059

Nlvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m05s369 Estreou novo assoalho projetado por
Adrian Newey (que estava indo para a Williams). O assoalho transformou um carro que
néo se classificava para o grid.

8)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m05s446

9)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m05s640

10)M. Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m05s818 Estreando novo assoalho do Newey.
11)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m05s852

12)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m05s986

13)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m06s084

14)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m06s100

15)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m06s563

16)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m06s624

17)Martin Donnely(ING)Lotus/Lamborghini-1m06s647

18)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m06s847

19)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m06s856

20)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m06s937

21)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m07s137 Foi desclassificado.

22)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m07s207

23)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m07s315

24)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m07s687

25)David Brabham(AUS)Brabham/Judd-1m07s733

26)Yannick Dalmas(FRA)AGS/Ford-1m07s926

Corrida: 08/07/1990 - 80 voltas
Classificacdo Final:

1) Alain Prost(FRA)Ferrari-1h33m29s606 (9 pontos) Ferrari vence pela 1002 vez e é a 1@
equipe a chegar nas 100 vitérias. Teve sorte por causa do problema do Capelli na volta 77.
2) Ilvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-a 85626 (6 pontos) Capelli e Gugelmin lideraram a
corrida na volta 34, Capelli perde a ponta a 3 voltas do fim com problema no motor.

3) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 11s606 (4 pontos) A McLaren fez duas paradas de



http://www.gemani.hpg.ig.com.br/

boxe lentas (Senna 16,6s e Berger 12,7s). Senna perdeu muito tempo na sua parada.
4) Nélson Piguet(BRA)Benetton/Ford-a 41s207 (3 pontos)

5) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 42s219 (2 pontos)

6) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 1m09s351 (1 ponto)
7) Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-a 1 volta

8) Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-a 1 volta

9) Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-a 1 volta

10) Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-a 1 volta

11) Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-a 1 volta

12) Martin Donnelly(ING)Lotus/Lamborghini-a 1 volta

13) Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-a 2 voltas

14) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 2 voltas

15) David Brabham(AUS)Brabham/Judd-a 3 voltas

16) Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-a 5 voltas

17) Yannick Dalmas(FRA)AGS/Ford-a 5 voltas

18) Nigel Mansell(ING)Ferrari-a 8 voltas

Melhor Volta: Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m08s012

OBS: Cléber Machado narrando a corrida. Campeonato: Senna 31, Prost e Berger 23 pontos. 12
pole do Mansell desde 1987. Mansell larga na frente, mas Berger passa o inglés na 12 volta.
Parece que a Ferrari anda mal no comeco da corrida (talvez pelo peso de combustivel). Berger
1°, Mansell 2°, Senna 3°, Nannini 4°, Patrese 50, Prost 6° Boutsen 70 e Piquet 80. Senna passa
Mansell na volta 2, e assume 0 2° lugar. Nannini pressiona Mansell. Boutsen abandona. Na volta
19 Senna chega em Berger e Mansell quase roda tentando chegar no Senna na freada. Piquet
troca pneus. Os 4 primeiros pilotos andando bem junto. Alesi troca pneus. Mansell fecha a porta
do Nannini e ambos tocam pneus. Prost troca pneus em 7,64s. Senna passa Berger, que perde
rendimento. Nannini e Berger param nos boxes na mesma volta, Berger para em 12,73s. Senna
1°, Mansell 2°, Patrese 3° e Capelli 4° (1!). Na volta 31 Senna faz uma parada lenta em 16.62s
por causa da rodatraseira esquerda, e isso o fez despencar de posicfes na corrida. Na
volta 32 Mansell troca pneus em 9,57s. Na volta 33, Capelli passa Patrese, que estava sem
pneus, March liderando a corrida. Prost vem fazendo VMR. Na volta 34, Patrese trocar pneus e
as duas Marchs (Capelli e Gugelmin) lideram a corrida. Reginaldo anunciou gue nesse ano
Adrian Newey saiu da March e se transferiu para a Williams para trabalhar no carro de
1991. Senna passa Piquet e ocupa o 60 lugar. Na volta 35 a 44: Capelli, Gugelmin, Prost,
Nannini, Mansell, Senna, Piquet e Berger. Nannini chega em Prost e Gugelmin. Prost dd uma
erradinha na freada do retdo. Na volta 55 Prost passa Gugelmin, assume o 2° lugar e abre do
brasileiro. Gugelmin segurou Prost por 16 voltas. Senna chega em Mansell. Reginaldo Leme
comentou que nessa pista Prost anda de forma diferente de forma muito mais arrojada. Na
volta 58 Gugelmin abandona a corrida e Senna passa Mansell, que estava sem pneus. Prost
chega em Capelli. Mansell para nos boxes e troca pneus. Capelli faz a VMR. Na volta 70: Capelli,
Prost, Nannini, Senna, Piquet, Berger e Mansell. Mansell de pneus novos vem chegando no
Berger, mas quebra o motor quando era o 7° lugar. Na volta 76 Nannini abandona a corrida. Na
volta 77, Prost passa Capelli no mesmo ponto gue ele passou Senna em 1988. Capelli com
problemas no carro abaixa o ritmo de corrida. Campeonato: Senna 35 pontos e Prost 32

pontos.

Capelli alids, foi sem dlvida a grande surpresa da corrida. O italiano da Leyton House ndo
tomou conhecimento de Patrese e o ultrapassou para assumir a lideranca da etapa
francesa. Com a parada de Patrese nos boxes, o outro piloto da Leyton House, o brasileiro
Mauricio Gugelmin, passou a ocupar o sequndo posto. A equipe gue no GP do México
nem havia conseguido se classificar, agora fazia dobradinha na Franca. Era uma facanha
de Adrian Newey, gue ainda despontava na Férmula 1. Porém, o motor Judd de Gugelmin
nao aguentou e o brasileiro se viu obrigado a abandonar a prova.




Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (esse site foi descontinuado)

492)GP DA INGLATERRA
Local: Silverstone

Pole-Position:

1)Nigel Mansell(ING)Ferrari-Im07s428 Mansell dominou treinos e a corrida, liderou parte
da corrida, mas quebrou cambio na 562 volta e anunciou sua aposentadoria aos 37 anos.
2)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m08s071

3)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m08s246

4)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m08s291

5)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m08s336

6)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m08s370

7)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m08s677

8)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m09s003 Motor Lamborghini empurra muito.

9)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m09s243

10)lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m09s308 Fez 6tima corrida até quebrar, andando na
frente do Berger e das duas Ferraris até quebrar no final.

11)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m09s407 Nessa corrida estreou o motor Ford HB
série IV- 650 HP. O motor Ford HB série lll tinha cerca de 635 HP.

12)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m09s808

13)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m09s641 Teve uma colisdo na volta 15.

14)Martin Donnely(ING)Lotus/Lamborghini-1m09s741

15)M. Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m10s044

16)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m10s092

17)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m10s110

18)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m10s303

19)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m10s847

20)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m11s070

21)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m11s180

22)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m11s215

23)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m11s234

24)Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-1m11s387

25)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m11s562

26)Gabriele Tarquini(ITA)AGS/Ford-1m11s681

Corrida: 15/07/1990 - 64 voltas
Classificacdo Final:

1) Alain Prost(FRA)Ferrari-1h18m30s999 (9 pontos) Pela 12 vez na carreira Prost ganha 3
corridas seguidas. Venceu sem trocar pneus, mais uma corrida de GENIO.

2) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-a 39s092 (6 pontos)

3) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 43s088 (4 pontos) Rodou sozinho na corrida na
volta 14 e talvez tenha danificado o carro, mas foi subindo de posi¢c@es até chegar em 3o0.
4) Eric Bernard(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 1m15s302 (3 pontos)

5) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 1m24s003 (2 pontos) Piquet deixou o motor morrer,
largou em ultimo, mas fez uma boa corrida de recuperacédo, mas rodou no final da corrida.
6) Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Lamborghini-a 1 volta (1 ponto)

7) Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-a 1 volta

8) Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-a 1 volta

9) Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-a 2 voltas

10) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 2 voltas

11) Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Itdlia/Ford-a 2 voltas

12) Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas
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13) Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-a 3 voltas
14) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 4 voltas Abandonou a corrida no final, guando
estava em 2° lugar.

Melhor Volta: Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m11s291

OBS: Cléber Machado narrando a corrida. Gugelmin ndo conseguiu partir para a volta de
apresentacao e nédo largou. Piquet largou em Ultimo com problemas na volta de apresentacéo.
Reginaldo disse que Piquet estreou o motor Ford de 42 geracdo novo de com 27 HP a mais
(na verdade pulou de 635HP para 670 HP). Mansell da um chega pra |4, mas Senna assume a
ponta assim mesmo. Senna 12, Mansell 2°, Berger 3°, Boutsen 4°, Prost 5°, Alesi 6° e Patrese 7°.
Cléber disse que Senna falou que o carro nao estava bem equilibrado no treino, por isso nédo
conseguiu bater o tempo de Mansell. Da volta 5 em diante, Mansell comecou a pressionar o
Senna. Mansell chegava no final da reta. Cléber Machado falou na volta 6 “Tai Senna com toda a
forca do motor McLaren...”. Na volta 8 Mansell tenta passar Senna, mas passa reto e toma o “X”
de Senna. Na volta 11 Alesi troca pneus que estavam com bolhas, estava muito quente na
Inglaterra. Mansell passa Senna na volta 13, e na volta seguinte Senna roda e vai para
grama, mas volta em 5° lugar. Mansell 1o, Berger 20, Boutsen 30, Prost 40, Senna 5°. Na volta
16 Prost passa Boutsen e Senna troca pneus e vai para 10° lugar. Mansell e Prost véo fazendo
VMR’s. Mansell fica sem pneus, e Berger passa o Le&o na volta 22. Berger 1°, Mansell 2°, Prost
3°, Boutsen 4°, Capelli 5°, Suzuki 6°. Cléber Machado relatou no treino de 6a feira Mansell
disse que a Ferrari dava mais atencao ao Prost do que para ele, mas no treino de sabado
depois da pole elogiou a equipe. Mansell passa Berger de novo e reassume a lideranca,
depois na volta 32 Prost passa Berger. Mansell 1°, Prost 2°, Berger 3°, Capelli 4°, Boutsen 5° e
Piguet 6°, Suzuki 70 e Senna 8o. Prost chega em Mansell, e passa o Ledo na volta 43. Capelli
passa Berger na volta 44. MclLaren ndo estava bem nessa pista, por sorte Capelli
abandona a corrida logo em sequida. Na volta 49: Prost, Mansell, Berger, Boutsen, Piquet e
Senna. Mansell faz a VMR. Mansell abandona na volta 56 com cambio guebrado. Piguet
roda sozinho e Senna passa Piguet. Berger abandona a corrida no final a 4 voltas do fim. 32
vitoria consecutiva do Prost.

Mas o grande destaque do dia, foi sem duvida Nigel Mansell, que anunciou em Silverstone
que iria abandonar a Férmula 1. "Desculpem-me. Estou anunciando minha retirada. Quero
me dedicar 100% até o fim do ano. Estou contente com a Ferrari. Se puder ajudar Alain a
ganhar o campeonato e puder ganhar algumas corridas, 6timo. Mas guero colocar a
familia em 1° pela primeira vez na vida", disse o inglés.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (esse site foi descontinuado)

Campeonato: Prost 41, Senna 39, Berger 25, Piquet 18, Boutsen 17, Alesi 13 e Mansell 13.

493)GP DA ALEMANHA
Local: Hockenheim

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m40s198 Honda estreou novo motor evolucéo 4 e a
McLaren mudou a suspenséo dianteira do MP4/5B. (Anuério FS 1990 pg 114)

2)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m40s434

3)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m41s732

4)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m42s057

5)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m42s195

6) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m42s380
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7)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m42s872 Estava em 3°, quando quebrou o motor.
8)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m43s255

9)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m43s954
10)Ivan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m44s349
11)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m44s363

12)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m44s496
13)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m44s650
14)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m45s193
15)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m45s237

16)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m45s244
17)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m45s547
18)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m45s604

19)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m45s755

20)Martin Donnely(ING)Lotus/Lamborghini-1m45s790
21)David Brabham(AUS)Brabham/Judd-1m46s110
22)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m46s187

23)Emanuelle Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m46s506
24)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m46s596

25)Jirki Jarvi Lehto(FIN)Onyx/Ford-1m46s857

26)Gregor Foitek(SUI)Onyx/Ford-1m47s209

Corrida: 29/07/1990 - 45 voltas
Classificagdo Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1h20m47s164 (9 pontos) Senna usou a cabeca para
ganhar a corrida, esperou a hora certa para passar Nannini no final da corrida.
2) Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-a 6s520 (6 pontos)

3) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 8s553 (4 pontos)

4) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 455270 (3 pontos)

5) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 485028 (2 pontos)

6) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-a 1m21s491 (1 ponto)

7) Ivan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-a 1 volta

8) Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-a 1 volta

9) Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-a 1 volta

10) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 2 voltas

11) Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-a 5 voltas

Melhor Volta: Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m45s602

OBS: Galvao Bueno narrando a corrida, disse que estava muito quente na Alemanha. Houve
batida na largada, Emanuelli Pirro ficou dentro do carro, foi atendido na pista, mas a prova nao
foi interrompida. Os melhores carros andando em ordem de hierarquia na F1. Senna 1°, Berger
2°, Prost 3°, Mansell 4°, Patrese 5°, Boutsen 6°, Piquet 7°, Nannini 8o e Alesi 90. Boutsen perde
posicdes, provavelmente por algum erro que a TV ndo mostrou. Berger pressiona Senna, mas da
volta 10 em diante Senna comecou a abrir. Reginaldo Leme disse que March e Benetton
escolheram pneus tipo B para ndo fazer trocar pneus. Piquet perde a freada da chicane,
perdendo a 62 posicdo e caiu para 7° lugar. Gugelmin abandona a corrida. Na volta 16 Mansell
no vacuo do Prost erra e vai para a caixa de brita. Berger e Prost trocam pneus, Berger
volta em 5° e Prost em 70. Mansell abandona com o carro danificado. Na volta 17 Senna
perde alideranca natroca de pneus em 6,22s. Senna volta em 2° lugar entre Nannini e
Patrese. Patrese troca pneus. Nannini 1°, Senna 2°, Piquet 3°, Berger 4°. As McLarens nao
conseguem passar as duas Benettons. Piquet abandona quando era o 3° lugar. Prost passa
Boutsen e assume o 4° lugar. Nannini faz a VMR e Berger chega em Senna. Mas Nannini
comecga a errar (frita pneus e erra uma tomada de curva) e Berger perde rendimentos. Senna
passa Nannini na volta 34. Reginaldo Leme disse a McLaren de Senna atinge 340 km/h num




trecho da pista. Ele fez uma corrida inteligente esperando a hora certa para passar Nannini
e poupando pneus apés o pit stop.

494)GP DA HUNGRIA
Local: Hungaroring

Pole-Position:

1)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m17s919 1a pole do Boutsen, desde Espanha 87
Williams néo fazia dobradinha de largada. Gasolina Especial da ELF gerou aumento de
poténcia do motor Renault fora alteragcdes no FW13. (Anuério FS 1990 pg 125)

2)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m17s955 Treino muito equilibrado!!

3)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m18s127 Bateu com Mansell na volta 72 e abandonou.
4)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m18s162

5)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m18s719 O novo motor 037 que era usado nos treinos, a partir da
Hungria passou a ser usado em corridas. (Jornal O Globo 12/08/1990 pg 64)

6)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m18s726 Andou na frente de Senna no comeco da corrida, mas
sofreu uma coliséo na volta 36 e abandonou.

7)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m18s901 Foi tirado por Senna na volta 64, numa
tentativa de ultrapassagem do brasileiro.

8)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m19s029 Rodou sozinho na volta 36, mas o site da FIA diz que o
abandono foi por problema de cambio.

9)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m19s453

10)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Itdlia/Ford-1m19s675

11)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m19s839

12)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m19s963

13)Emanuele Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m19s970

14)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m20s197 Sofreu colisdo na volta 33.

15)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m20s202

16)lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m20s385

17)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m20s397

18)Martin Donnely(ING)Lotus/Lamborghini-1m20s602

19)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m20s619

20)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m20s715

21)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m21s003

22)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m21s758

23)Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-1m21s849

24)Gabriele Tarquini(ITA)AGS/Ford-1m21s964

25)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m22s078

26)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m22s126

Corrida: 12/08/1990 - 77 voltas
Classificacdo Final:

1) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1h49m30s597 (9 pontos) Ganhou de ponta a
ponta sem trocar pneus. CORRIDA MUITO DISPUTADA.

2) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 0s288 (6 pontos) Teve um furo no pneu e teve que
fazer o pit na volta 22, voltando em 11° lugar. Recuperou posi¢cdes até chegar ao 2° lugar
empurrando Boutsen na Gltima volta.

3) Nélson Pigquet(BRA)Benetton/Ford-a 27s893 (4 pontos)

4) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 315833 (3 pontos)

5) Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-a 1m14s224 (2 pontos)

6) Eric Bernard(FRA)Larrouse/Lamborghini-a 1m24s308 (1 ponto)

7) Martin Donnely(ING)Lotus/Lamborghini-a 1 volta

8) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-a 1 volta



9) Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-a 1 volta

10) Emanuele Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-a 1 volta

11) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 1 volta

12) Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-a 2 voltas

13) Gabriele Tarquini(ITA)AGS/Ford-a 3 voltas

14) Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-a 3 voltas

15) Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-a 3 voltas

16) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 5 voltas Tirou o Mansell da corrida e quebrou
sua suspenséo.

17) Nigel Mansell(ING)Ferrari-a 6 voltas Mansell faz linda ultrapassagem sobre Berger por
fora na 22 curva apds o retdo. Mas foi tirado da corrida pelo Berger, quando era o 3°
colocado.

Melhor Volta: Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m22s058 (De pneus novos no final da
corrida)

OBS: Dobradinha da Williams e na 22 fila a McLaren. Na largada: Boutsen 1°, Berger 2°, Patrese
3°, Mansell 4°, Alesi 5° Senna 6°, Nannini 70, De Cesaris 8°, Piquet 9° e Prost 100. Na volta 20
Senna passa Alesi e assume o 5° lugar. Senna troca pneus (depois descobriram gue foi furo,
pela 32 vez no ano o0 mesmo problema) na volta 22 perde 10,10s, e voltaem 11°lugara4ls
atras do Boutsen. Mansell pressiona Patrese, mas ndo consegue passar. Senna passa Piquet
(mas a TV ndo mostra) e vem andando rapido. Na volta 37 Alesi bate no Martini tentando dar
volta no Martini e abandona. Senna estava atrds e passou os dois. Prost rodou sozinho
guando era o 6° colocado pelo site da FIA foi problema de cAmbio. Na volta 45, Boutsen 1°,
Berger 2°, Patrese 3°, Mansell 4°, Nannini 5° e Senna 6°, gque estava a apenas 16s do lider,
Senna tirou 25s de diferenca em menos de 15 voltas. Na volta 48 Berger troca pneus em
8,74s, Senna ja é o 5° colocado. Senna foi voando baixo na pista chegando nos ponteiros. Na
volta 53 Nannini passa Mansell (sem pneus) e Senna vem no embalo e passa Mansell e
ocupa o 4°lugar. Boutsen 1°, Patrese 2°, Nannini 3°, Senna 4°, Mansell 5° e Berger 6°. Na volta
56 Nannini passa Patrese e Senna vem no embalo e passa Patrese. Patrese troca pneus, mas
volta e roda sozinho. Mansell com pneus gastos volta a andar forte. Galvdo Bueno: “Mansell é
uma histéria a parte, ele faz coisa que nem ele mesmo acredita”. Boutsen 1°, Nannini 2°, Senna
3°, Mansell 4° e Berger 5°, Piquet 6°. Na volta 64 Berger passa Mansell, mas ele retoma a
posicao passando por fora na 22 curva apgs o retdo, numa linda manobra. Senna tenta
passa Nannini e joga o italiano para fora. Na volta 72 Berger tenta passar Mansell no
mesmo local que Senna tentou, e bate no Mansell e ambos abandonam a corrida. Na volta
76 Senna ainda tentou passar Boutsen na ultima volta, mas Boutsen fechou a porta na freada do
retdo. Senna chegou empurrando Boutsen. Senna e Piquet no podio. CORRIDA MUITO
DISPUTADA, vérios carros andando juntos.

495)GP DA BELGICA
Local: Spa

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m50s365

2)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m50s948

3)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m51s043

4)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m51s902

5)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m52s267 Se retirou da corrida na volta 20 reclamando que o
carro estava muito traseiro (Anudrio FS 90 pg 131). Era o carro reserva do Prost.
6)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m52s648

7)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m52s703

8)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m52s853 Teve um acidente forte nos treinos.

9)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m52s885




10)Satoru Nakajima(JAP) Tyrrell/Ford-1m53s468 Otimo tempo, logo atras do Alesi.
11)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m53s523

12)lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m53s783
13)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m53s916
14)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m54s120
15)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m54s251
16)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m54s312
17)Emanuele Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m54s595
18)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m55s068
19)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m55s199

20)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m55s261
21)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m55s278

22)Martin Donnely(ING)Lotus/Lamborghini-1m55s304
23)Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-1m55s334

24)David Brabham(AUS)Brabham/Judd-1m55s668
25)Paolo Barilla(ITA)Minardi/Ford-1m55s859

26)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m56s055

Corrida: 26/08/1990 - 44 voltas
Classificacéo Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1h26m31s997 (9 pontos) 25a vitéria de Senna
igualando a Lauda e Clark.

2) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 3s550 (6 pontos) Passou Berger na volta 13 e foi embora.
3) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 28s462 (4 pontos)

4) Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-a 49s337 (3 pontos) Nao trocou pneus.

5) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 1m29s650 (2 pontos)

6) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-a 1m48s851 (1 ponto) 3 brasileiros entre 0s
3 primeiros, desde Inglaterra 1988 isso ndo acontecia.

7) lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-a 1 volta

8) Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-a 1 volta

9) Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-a 1 volta

10) Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-a 1 volta

11) Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-a 1 volta

12) Martin Donnely(ING)Lotus/Lamborghini-a 1 volta

13) Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-a 1 volta

14) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 2 voltas

15) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas

16) Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-a 2 voltas

17) Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-a 5 voltas

Melhor Volta: Alain Prost(FRA)Ferrari-1m55s087

OBS: Galvao narrando. 3 largadas. Na 12 largada Mansell bate e fica atravessa antes da 12
curva e outros dois pilotos ficam atravessados na pista. Na 22 largada: Senna, Boutsen, Berger,
Nannini, Prost, Mansell (com o carro reserva de Prost), Piquet e Patrese. De novo outros carros
(Barilla e De Cesaris) atravessados na pista. De novo Senna larga na frente, mas colocam o grid
inicial da corrida. Senna, Berger, Prost, Boutsen, Patrese, Nannini, Piquet, Alesi e Mansell. Na
volta 3 e 4 Galvdo diz que Boutsen mesmo em 4° lugar no campeonato, vai ficar fora da Williams,
pois Frank Williams quer Patrese pois ele quer um bom acertador como 2° piloto. Galvdo diz que
a McLaren tem motor melhor, mas a Ferrari tem melhor chassi, e a Ferrari gasta menos
pneu que a McLaren. Na volta 7 em diante, Senna passa a acelerar mais. Na volta 12
Mansell anda mal em 11° lugar, troca pneus reclama que o carro estava saindo de traseira. Prost
faz VMR na volta 12, Prost passa Berger na volta 13 (a TV Belga perde o momento e passa
apenas em replay) e Berger € pressionado pelo Boutsen. Reginaldo Leme disse gue Berger,




assim como Mansell, ndo sabem poupar pneus e carros. Prost faz VMR de novo. Berger
troca pneus em 7,03s. Patrese abandona. Mansell abandona por que ndo conseguia guiar o
carro reserva do Prost (traseiro). Alesi troca pneus. Boutsen abandona. Na volta 23 Senna e
Prost trocam pneus na mesma volta. Senna volta na frente de Nannini, gue pressiona
violentamente Senna, se lembrando do acidente da Hungria. Prost passa Nannini. Berger
tenta passar Nannini e ambos batem rodas, Berger chegou a tirar o pé para nao bater, mas
passa Nannini no final. 3 brasileiros entre 0s 6 primeiros: Senna, Piguet e Gugelmin.

Alemanha 1973, Inglaterra 1988, Bélgica 1990 e 1991 e M6naco 2004, tiveram 3 brasileiros
na zonade pontuacao.

Mansell se envolveu num acidente na la volta, e pegou o carro reserva do Prost para
correr, mas desistiu na volta 20 por que o carro saia muito de traseira. (Anuario Francisco
Santos 90 pg 131) Antes dessa corrida a Willians tentou contratar Senna para 1991.

Prost desafia: ‘Fu
tenho o melhor carro’

SPA-FRANCORCHAMPS — Alain
Prost terminou o primeiro dia de
treinos para o GP da Bélgica, ontem,
encantado por estar na primeira fila
do grid, Animado, lan¢ou farpas a
McLaren e um desafio:

— Qutros podem ter 0 melhor mo-
tar. mas eu tenho o melhor carro pa-
ra esta corrida.

O francés estd convencido de que
pederd vencer a corrida e seu otimis-
mo se deve principalmente ao fato
de sua Ferrari ter tido excelente ren-
dimento nos treinos da manha, com
tanque cheio e pneus de corrida.

-~ & Ferrari esta fantastica.

Prost reclamou muito, porém, dos

neus de classificacdo. Apds o treino
ivre, reuniu-se com 0s técnicos da
Goodyear para discutir o assunto.
No weino de classificagao, seu carro
andou bem melhor.

Nigel Mansell também ndo gostou
do desempenho dos pneus de classifi-
cagdn. Segunddn ele. seus dois erros,
quase saindo da pista. foram por
causa da deterioragiao dos pneus.

- Bsses erros me desconcentra-
ram, mas o carro esti bom e tenho
certéza que 65 tempos vao baixar.

Jornal O Globo 25/08/1990 pg 27.

Prost fala que a Ferrari € o melhor carro para Spa, e naquela parte do campeonato, a
Ferrari estava muito forte, o Corpo Técnico da Mclaren sabia que a aerodindmica do carro
nédo era boa.

496)GP DA ITALIA
Local: Monza

Pole-Position:



1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m22s533

2)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m22s935

3)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m22s936

4)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m23s141

5)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m23s526 Passou Prost e estava pressionando o Berger,
mas errou sozinho na freada do ret&o e bateu na volta 4.

6) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m23s984

7)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m24s253

8)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m24s583

9)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m24s699

10)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m25s556

11)Martin Donnely(ING)Lotus/Lamborghini-1m25s629

12)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m25s677 Na volta 1 capotou o carro, na
mesma curva onde Rindt morreu 20 anos antes. Depois trocou de carro e voltou a corrida.
13)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m25s927

14)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m26s081

15)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m26s330

16)lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m26s712

17)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m26s950

18)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m26s962

19)Emanuele Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m26s964

20)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m27s043

21)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m27s410

22)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m27s448 Saiu da pista na volta 50.

23)Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-1m27s541

24)Yannick Dalmas(FRA)AGS/Ford-1m27s673

25)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m27s749

26)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m27s937

Corrida: 09/09/1990 - 53 voltas
Classificacéo Final:

1) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1h17m57s878 (9 pontos) Senna e Prost trocaram as
VMR’s varias vezes no final da corrida.

2) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 6s054 (6 pontos) Prost tinha sido o mais rapido no warm-up.
Prost passa Berger na volta 21.

3) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 7s404 (4 pontos)

4) Nigel Mansell(ING)Ferrari-a 565219 (3 pontos) Correu muito mal nessa corrida!!

5) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 1m25s274 (2 pontos)

6) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-a 1 volta (1 ponto) Boa corrida do Nakajima.

7) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-a 1 volta Perdeu tempo nos boxes, pois 0 Nannini estava
la parado nos boxes.

8) Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-a 1 volta

9) Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-a 2 voltas

10) Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-a 2 voltas

11) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 2 voltas

12) Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-a 3 voltas

13) Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-a 3 voltas

Melhor Volta: Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m26s254

OBS: Senna e Berger saem na frente, Prost 3° e Alesi 40. Mas Alesi passa Prost na 12 volta. Na
12 volta aconteceu acidente espetacular do Warwick, gue capotou o carro. Teve nova
largada: Senna 1°, Berger 2°, Alesi de novo passa Prost e Mansell vai para cima do Prost, mas
ndo passa o francés. Alesi pressiona Berger, mas erra e bate na volta 4. Senna 1°, Berger 2°,




Prost 3°, Mansell 4°, Nannini 5°, Patrese 6°, Boutsen 7° e Piquet 8°. Na volta 14 em diante,
Senna passa a acelerar mais. Boutsen abandona. Prost pressiona Berger, e na volta 21
herda a posicdo por erro do Berger. Senna e Prost trocam VMR’s da volta 27 em diante.
Nannini e Piquet trocam pneus juntos. Nem McLaren nem Ferrari trocam pneus nessa corrida.
Galvéo fala que o titulo vai ficar entre Senna e Prost, mesmo em equipes diferentes, por que sao
grandes pilotos.

Prost deu uma declaracdo sobre seu motor: “Nosso motor hoje perde em aceleracdo para
0 Honda, e mesmo para a maioria dos outros motores. Nosso motor é forte em alta
rotacdo”. Foi nessa corrida que um jornalista pediu para que eles apertassem as méaos e
ambos apertaram.

Prost pressionando a equipe ap6s a corrida: “A Ferrari ndo merece ser campea no mundo.
A equipe néo tem direcdo nem organizacdo para fazer um trabalho de equipe....
Decididamente ndo tenho sorte com meus companheiros de equipe. Estou muito
decepcionado com a direcéo esportiva da equipe que desperdi¢ou todo o trabalho feito
pela equipe técnica. E inaceitavel. (Anuério Francisco Santos 90 pg 138)

Foi nessa corrida gue Ron Dennis apostou um carro da McLaren com Senna, se ele
ganhasse a corrida. Senna ganhou a aposta. (Ver OBS 3).

497)GP DE PORTUGAL
Local: Estoril

Pole-Position:

1)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m13s557 A AGIP conseguiu 15 HP a mais no motor Ferrari
(Anuério 1990 pg 60) e Mansell pela 1a vez se sentia confortavel no carro.

2)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m13s595 Na largada foi empurrado para o muro pelo Mansell.
3)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m13s601

4)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m14s292

5)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m14s723

6)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m14s728

7)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m14s934

8)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m15s122

9)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m15s411

10)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m15s673

11)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m16s012

12)lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m16s284

13)Emanuele Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m16s290

14)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m16s296

15)Martin Donnely(ING)Lotus/Lamborghini-1m16s762

16)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m16s795

17)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m16s946 Bateu no guard rail na volta 61 e a corrida foi
interrompida.

18)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m17s066 Saiu da pista na 12 volta.
19)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m17s081

20)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m17s097

21)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m17s120 Mansell tocou o carro do Alliot na volta 55,
gue bateu forte no guard rail.

22)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m17s259

23)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m17s269

24)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m17s341

25)Yannick Dalmas(FRA)AGS/Ford-1m17s621



26)David Brabham(AUS)Brabham/Judd-1m17s715

Corrida: 23/09/1990 - 61 voltas
Classificacéao Final:

1) Nigel Mansell(ING)Ferrari-1h22m11s014 (9 pontos) Mansell fechou Prost na largada e
passou AS na volta 50.

2) Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-a 2s808 (6 pontos) AS disse que deixou Mansell
passar, mesmo estando mais a frente dele. Mostrou maturidade.

3) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 4s189 (4 pontos) Passou o Berger na volta 29 e na volta 57.
4) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 5s896 (3 pontos)

5) Nélson Piguet(BRA)Benetton/Ford-a 57s418 (2 pontos)

6) Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-a 58s249 (1 ponto)

7) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 1 volta

8) Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-a 1 volta

9) Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-a 1 volta

10) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 2 voltas

11) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas

12) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-a 2 voltas

13) Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-a 3 voltas

14) Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-a 3 voltas

15) Emanuele Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-a 3 voltas

Melhor Volta: Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m18s306

OBS: Mansell joga Prost no muro, e deixa Senna e Berger assumirem a ponta. Senna 1°, Berger
2°, Mansell 3°, Piquet 4° e Prost 5°. Galvdo na volta 2 disse gue no warm-up Nannini foi o
mais rapido em reta, por que o chassi da Benetton era tdo bom, gue eles usavam
praticamente zero de asa e o rendimento em reta era excepcional. Galvdo disse que néo
deu para entender 0 que as Ferraris fizeram na largada e disse que somente a Ferrari tem
motor de treino. Nannini largou de pneus B (duros), e Senna, Berger, Mansell, Piguet e
Prost largaram de pneus C (macios). Prost tenta passar Piquet, e quase batem, na volta 14
Prost passa Piquet. Prost fez VMR varias voltas seguidas. Na volta 27 Mansell errou numa curva
sai da pista e Prost passa o Ledo. Senna 1°, Berger 2°, Prost 3° e Mansell 4°. Piquet e Patrese
trocam pneus. Na volta 29 Mansell troca pneus. Na volta 30, Senna troca pneus e ha mesma
volta Prost passa Berger. Na volta 31, Prost troca pneus. Boutsen abandona a corrida. Berger
troca pneus na volta 32. Senna 1°, Mansell 2°, Berger 3°, Nannini 4°, Prost 5° e Piquet 60, mas
Prost passa Nannini e assume o 4° lugar. Patrese vai para caixa de brita. Mansell passa Senna
na volta 50. Prost vem fazendo VMR, Nannini e Patrese trocam pneus. Na volta 55 batida de
Mansell e Alliot, retardatario ndo dava mole e ndo deixava ninguém passar, Prost chega em
Berger, Senna e Mansell. Prost passa Berger na volta 57 e pressiona Senna. Piquet passa
Nannini. Batida forte do Caffi no guard rail na volta 61 e a corrida foi interrompida e a
Ferrari estava muito melhor que a MclLaren, sorte gue Mansell prejudicou o Prost na
largada. Sorte de Senna também gue chegou na frente do Prost.

498)GP DA ESPANHA
Local: Jerez de la Frontera

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m18s387 McLaren ndo estava bem nessa pista e
Senna fez a pole no brago e segurou as Ferraris até o 1° pit stop.

2)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m18s824

3)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m19s106



4)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m19s604 Rodou na 12 curva e abandonou.
5)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m19s618 Sofreu uma colisdo na volta 56.
6)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m19s647

7)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m19s689

8)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m19s700

9)Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-1m20s367

10)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m20s610

11)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m21s060 Saiu da pista na volta 41.
12)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m21s167

13)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m21s170

14)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m21s215 Saiu da pista na volta 13.
15)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m21s244

16)Emanuele Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m21s277

17)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m21s467

18)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m21s551

19)lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m21s910 Abandonou por problemas fisicos na volta 59.
20)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m21s996

21)Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-1m22s288

22)Gabriele Tarquini(ITA)AGS/Ford-1m22s466

23)Yannick Dalmas(FRA)AGS/Ford-1m22s716

24)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m23s133 Teve uma colisdo na volta 5.
25)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m23s161

OBS: Martin Donnelly sofreu no treino o mais grave acidente na F1 depois da morte do
Villeneuve em Zolder 82. Ele quebrou as penas. Depois Senna voltou a pista e abaixou seu
tempo em 1s.

Corrida: 30/09/1990 - 73 voltas
Classificagdo Final:

1) Alain Prost(FRA)Ferrari-1h48m01s461 (9 pontos) Prost passou Senna na parada de
Boxe e saiu abrindo cerca de 1,5s por volta para o Senna.

2) Nigel Mansell(ING)Ferrari-a 22s064 (6 pontos)

3) Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford-a 34s874 (4 pontos)

4) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-a 435296 (3 pontos)

5) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 57s530 (2 pontos)

6) Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Lamborghini-a 1m03s728 (1 ponto)
7) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 1 volta

8) Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-a 1 volta

9) Yannick Dalmas(FRA)AGS/Ford-a 1 volta

10) Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-a 2 voltas

Melhor Volta: Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m24s513

OBS: Senna assume a ponta na largada com Prost 2°, Mansell 3°, Berger 4°, Boutsen 5°,
Patrese 6°, Piquet 70 e Nannini 8°. Alesi forca encima do Patrese que vai para a grama, € 0
francés roda na 12 curva. Prost pressiona muito o Senna no comec¢o da corrida. Galvdo anuncia
gue Rubinho Barrichello é campedo de F Opel 90. Galvao disse que Prost usou a tatica
gue usou na MclLaren 89, reclamou muito da equipe, do carro e do companheiro, e a
Ferrari veio forte para o final do ano. Prost continua pressionando Senna, andando no mesmo
segundo que o brasileiro. Berger vem andando em 4° segurando um grupo de 4 carros atras dele
(duas Williams e duas Benettons). Mansell troca pneus em 8,59s na volta 21. Berger troca pneus
em 5,85s na volta 22. Na volta 26 Prost troca pneus em 6,17s e Boutsen também troca na
mesma volta. Sennatroca pneu sem 5,71s na volta 27 e Mansell deixa o brasileiro passar.
Piquet 1°, Prost 2° Senna 3° Mansell 4°. Primeira vez na temporada que Piquet lidera uma




corrida. Prost abre distancia para Senna. Volta 31: Prost 1°, Senna 2°, Piquet 3°, Mansell 4°,
Berger 5° e Nannini 6°. Piquet erra e Prost ultrapassa Piquet. Mansell passa Piquet e vai para
cima do Senna. Logo em seguida Piquet para nos boxes com problemas, perde tempo e ainda
volta & corrida em 16° lugar faz a VMR. Berger troca pneus pela 22 vez na volta 45 em 7,01s.
Piquet chega no Boxe e abandona de vez a corrida. Reginaldo Leme disse que Rory Byrne sai
da Benetton em 1991 vai para a equipe Reynard da F Indy. Prost troca pneus de novo em
8,25s. Vazamento na lateral direita do carro (dgua) tira Senna da corrida, Senna faz sinal e é
ultrapassado por Mansell e Nannini, para nos boxes e depois abandona de vez. Berger tenta
passar Boutsen, batem rodas e abandona a corrida. Boutsen continua na corrida. Reginaldo
Leme disse gue “Berger pode cometer um erro desse tipo, ele ndo € piloto de equipe
grande. Muito tempo que as McLarens ndo completavam uma prova sem um dos seus dois
carros.” Capelli é retirado do carro nos boxes desmaiado, segundo Reginaldo Leme. Prost
ganha tranquilo a corrida.

Senna, com seu radiador furado, fez sinal para gue Mansell o ultrapassasse. Pouco
depois, o brasileiro parava de vez, com o motor Honda "cozinhando". Dia triste para a
McLaren, Berger ao tentar uma ultrapassagem sobre Thierry Boutsen, tocou no belga e
abandonou a etapa. Alain Prost caminhava tranquilo para a vitéria.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (esse site foi descontinuado)

499)GP DO JAPAO
Local: Suzuka

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m36s996 Senna fez a pole no sabado, sendo o unico que
conseguiu abaixar o tempo de sexta. Provocou colisdo com Prost na largada.

2)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m37s228 Ferrari trouxe 0 hovo motor para Suzuka com novo
sistema de borboletas e melhorias na carenagem do carro. (Anuario 1990 pg 153).
3)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m37s719 Liderava folgado, mas quebrou a transmissdo quando
saia dos Boxes em 3° lugar.

4)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m38s118 Rodou na 2a volta da corrida.

5)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m39s324

6)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m40s049

7)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m40s355

8)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m40s579 Substituiu Nannini que sofreu grave
acidente de helicoptero. Fez 6tima corrida na sua estreia na Benetton.

9)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m40s888

10)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m40s899

11)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m41s024

12)lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m41s033

13)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m41s078

14)Johnny Herbert(ING)Lotus/Lamborghini-1m41s558

15)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m41s698

16)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m41s709

17)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m42s339

18)Emanuele Pirro(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m42s361

19)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ford-1m42s364

20)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m42s593

21)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m42s617 Colisdo na 12 volta.

22)David Brabham(AUS)Brabham/Judd-1m43s156

23)Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-1m43s270

24)Michele Alboreto(ITA)Arrows/Ford-1m43s304




25)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m43s601 Saiu da pista na volta 13.

Jean Alesi bateu forte nos treinos por falha na suspenséao da Tyrrell, e ndo correu com dor
no pescoco. (Anuario FS 1990 pg 153)

Corrida: 21/10/1990 - 53 voltas
Classificacao Final:

1) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1h34m36s824 (9 pontos) Venceu o GP 500 da F1.
2) Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-a 7s223 (6 pontos)

3) Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Lamborghini-a 22s469 (4 pontos) 1° pédio do Japao na F1.
4) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 36s258 (3 pontos)

5) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-a 46s884 (2 pontos)

6) Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-a 1m12s350 (1 ponto) Boa corrida.

7) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 1 volta

8) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 1 volta

9) Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford-a 1 volta

10) Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-a 1 volta

Melhor Volta: Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m44s233

OBS: Senna e McLaren fizeram a solicitacdo de troca de posicdo do pole, fez a pole e sua
solicitacdo foi aceita pela Direcdo de Prova e depois Balestre mandou cancelar (anuario F1
1990 162).

Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=0QKzdUaNoCNU (CANAL ENERTO)

Senna joga o carro no Prost na largada (um ano depois, ele admitiu). Berger roda na 22 volta e
abandona. Mansell fica na liderancga, faz diversas vezes a VMR, mas quebra transmiss&o quando
estava nos boxes trocando pneus em 5,82s, ele d4 murros no volante. Larrouse do Suzuki
andando muito bem, faz a VMR. Show de Piguet sem trocar pneus. Moreno e Suzuki fazem
grande corrida. Piguet venceu o GP de numero 500 da F1. Reginaldo Leme elogia Piguet e meio
que da uma “espetada” no Senna no final da corrida.

Ap6s a corrida, Senna: "Sinto falta de uma vitéria em minha carreira, aquela que venci e a
tiraram de mim. Nao me deixaram subir no podium. Balestre ndo deixou. Nunca esqueco este
momento. O resultado daquilo foi o que veio acontecer no campeonato de 1990, quando eu e
Prost lutamos ponto a ponto e chegamos na ultima corrida e o pole-position ficaria no lugar
errado. Concordamos antes do gualyfing, gue o pole ficaria do lado de fora. Mas Balestre
depois ordenou gue nada seria mudado, entdo acabei ficando do lado errado do grid",
desabafou Senna. Ayrton esperou exatos 363 dias, 11 horas, 55 minutos e 17 sequndos
parair a forra. Novamente Jean-Marie Balestre se meteu. O presidente da FIA
responsabilizou o brasileiro pelo acidente, tomando as dores do patricio. Sarcastico,
Senna mandou, entdo, o dirigente cuidar melhor da organizacao das corridas e da
sequranca dos autédromos. Balestre irritou-se e s6 permitiu gue Senna fosse inscrito no
campeonato de 1991 mediante um pedido publico de desculpas. Providéncia gue a
McLaren tomou em nome do piloto em lacdnicas cinco linhas.

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (esse site foi descontinuado)

Alesi ndo correu com dores no pescoco. Antes dessa corrida Michael Andretti tinha sido
convidado para correr na Benetton, mas ndo aceitou pois tinha contrato com a Carl Haas.



https://www.youtube.com/watch?v=QKzdUaNoCNU
http://www.gemani.hpg.ig.com.br/

500)GP DA AUSTRALIA
Local: Adelaide

Pole-Position:

1)Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda-1m15s671 Abandonou na volta 61 quando estava
27s de vantagem sobre Piquet, ele teve problemas nos freios e ainda perdeu a 22 marcha.
2)Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-1m16s244

3)Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m16s352

4)Alain Prost(FRA)Ferrari-1m16s365

5)Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-1m16s837

6)Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-1m17s156 Estreando o novo motor Renault.
7)Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1m17s173

8)Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-1m17s437

9)Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-1m17s596

10)Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-1m17s827

11)Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini-1m18s351

12)Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-1m18s730

13)Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford-1m18s738 Saiu da pista ha volta 53.

14)lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd-1m18s843

15)Andrea de Cesaris(ITA)Scuderia Italia/Ford-1m18s858

16)Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd-1m18s860

17)Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-1m18s886

18)Johnny Herbert(ING)Lotus/Lamborghini-1m19s091

19)Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-1m19s202

20)Gianni Morbidelli(ITA)Minardi/Ford-1m19s347

21)Emanuele Pirro(ITA)Scuderia ltalia/Ford-1m19s476

22)Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-1m19s722

23)Eric Bernard(FRA)Lola/Lamborghini-1m19s858

24)Aguri Suzuki(JAP)Lola/Lamborghini-1m19s970

25)David Brabham(AUS)Brabham/Judd-1m20s218

26)Gabriele Tarquini(ITA)AGS/Ford-1m20s296

Corrida: 04/11/1990 - 81 voltas
Classificacao Final:

1) Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford-1h49m44s570 (9 pontos) Venceu sem trocar pneus,
passou Prost na 42 volta, gracas ao acerto com pouca asa.

2) Nigel Mansell(ING)Ferrari-a 3s129 (6 pontos) Na volta 43 errou sozinho saiu da pista e
teve que trocar pneus na volta 47 e veio atropelando todo mundo.

3) Alain Prost(FRA)Ferrari-a 37s259 (4 pontos) Fez corrida bem conservadora sem trocar
pneus.

4) Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda-a 46s862 (3 pontos) McLaren era boa de treinos, mas
perdia rendimento nas corridas.

5) Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault-a 1m51s160 (2 pontos)

6) Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault-a 1 volta (1 ponto)

7) Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford-a 1 volta

8) Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford-a 1 volta

9) Pierluigi Martini(ITA)Minardi/Ford-a 2 voltas

10) Nicola Larini(ITA)Ligier/Ford-a 2 voltas

11) Philippe Alliot(FRA)Ligier/Ford-a 3 voltas

12) Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd-a 4 voltas

13) Olivier Grouillard(FRA)Osella/Ford-a 7 voltas



Melhor Volta: Nigel Mansell(ING)Ferrari-1m18s203

OBS: Cléber Machado narrando a corrida. Senna sai na frente seguido do Berger, Mansell, Prost
e Piquet. Na volta 2 Berger comete algum erro e Mansell ultrapassa o austriaco. Na volta 3
Piguet passa Prost e assume o 4° lugar. Na volta 11 Piquet passa Berger e Mansell comeca a
pressionar o Senna. Da volta 15: Senna, Mansell, Piquet, Berger, Prost e Patrese. Patrese erra,
tentando passar Morbidelli e escorrega, mas volta a corrida. Gugelmin trava os freios e bate na
barreira de pneus. Da volta 31 em diante, Senna comeca a forcar mais o ritmo de corrida e
comeca a abrir vantagem do Mansell. Alesi erra e sai da pista, deu marcha ré e voltou a
pista. Na volta 43 Mansell erra, sai da pista e vai para 0os Boxes trocar pneus. Na volta 45
Piquet passa Mansell que estava sem pneus. Berger e Prost chegam em Mansell. Mansell troca
pneus em 7,72s na volta 47 e volta atropelando todo mundo. Prost herdou a posic&o por erro
do Berger na volta 49. Alesi bate sozinho no lugar onde Senna também sairia da pista. Na volta
57 Mansell passa Berger: Senna 1°, Piquet 25s, Prost 36 s, Mansell 43s, Berger 44s e Boutsen
1mO09s. Senna perdeu 2a marcha e bateu sozinho no muro na volta 61. Mansell passa Prost,
que nao tinha trocado pneus e chega em Piquet, o Ledo vem babando e tenta passar Piquet na
Gltima volta, mas passa reto na freada do retéo.

Sera interessante ler extratos da entrevista feita pelo tricampe&o mundial Jackie Stewart ao hovo
bicampeéo, em Adelaide, no 1° dia de novembro de 1990, para o Canal Nove:

Jackie Stewart - "Vocé jando é um novato, amadureceu. Ndo poderia vocé agora
especular sobre o que aconteceu? Havia uma abertura, eu a vi, vocé viu ... ndo fez uma
autocritica de ter ido para essa abertura que sabia que se fecharia? Era claro que ele iria
tomar uma trajetéria de corrida..."

Avyrton Senna - "Discordo totalmente, porque ele sabia que eu estava ali, junto. Nao estava
atras dele, mas junto dele, ao seu lado. Ele abriu a porta. Conhecendo-me como ele me
conhece, ele devia ter visto que, se haviauma abertura eu iria para ela. Ele nunca devia ter
aberto essa porta, porgue, nessas circunstancias, ndo havia jeito de eu ndo me jogar
nela."

JS - "Certo. Mas isso s6 aconteceu, Ayrton, porque Vocé viu essa abertura, e eu aceito
isso. Mas, um corredor maduro também tem de pensar em gue se ele fecha novamente a
porta, podemos ter um acidente. Era uma curva rapida. Nao teria sido melhor, pelo menos,
Ver que a porta se podia potencialmente fechar de novo?"

AS - "Ele nunca devia - em quaisquer circunstancias - ter posto o seu carro nessa dificil
posicdo, porgue se nds chegassemos a nos tocar, ele poderia ter uma asa danificada ou
um pneu furado. Ele tinha tudo a perder. E, nessas circunstancias, eu pensava que ele
nuncase aproximaria de mim naquela curva. E figuei muito surpreso, guando o vi chegar-
seamim."”

JS - "Portanto, naquelas circunstancias, calculava gue ele fosse |he dar espaco?"

AS - "Claro. Ele ndo iria fechar-me da forma como o fez, e, no momento que ele fez o
primeiro movimento, pensei que ele ndo voltaria novamente para tras."

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (esse site foi descontinuado)

CLASSIFICACAO FINAL

1° Ayrton Senna(BRA)McLaren/Honda 78 Liderou 556 voltas das 1050 voltas da F1 nesse
ano- 53% das voltas.

2° Alain Prost(FRA)Ferrari 71 (73)

3° Nélson Piquet(BRA)Benetton/Ford 43 (44)

4° Gerhard Berger(AUT)McLaren/Honda 43 Fez apenas 7 pédios (2 vezes em segundo e 5 vezes
em terceiro). Ele reclamou muito que o carro perdia rendimento durante as corridas.


http://www.gemani.hpg.ig.com.br/

5° Nigel Mansell(ING)Ferrari 37

6° Thierry Boutsen(BEL)Williams/Renault 34
7° Riccardo Patrese(ITA)Williams/Renault 23
8° Alessandro Nannini(ITA)Benetton/Ford 21
9° Jean Alesi(FRA)Tyrrell/Ford 13

10° lvan Capelli(ITA)Leyton House/Judd 6
Roberto Moreno(BRA)Benetton/Ford 6

12° Aguri Suzuki(JAP)Larrouse/Lamborghini 6
13° Eric Bernard(FRA)Larrouse/Lamborghini 5
14° Derek Warwick(ING)Lotus/Lamborghini 3
15° Satoru Nakajima(JAP)Tyrrell/Ford 3

16° Alex Caffi(ITA)Arrows/Ford 2

Stefano Modena(ITA)Brabham/Judd 2

18° Mauricio Gugelmin(BRA)Leyton House/Judd 1

TOTAL DE PONTOS DISPUTADOS: 400
OBS: Foram descartados os 5 piores resultados.

CONSTRUTORES PONTOS
1° McLaren/Honda 121

2° Ferrari 110

3° Benetton/Ford 71

4° Williams/Renault 57

5° Tyrrell/Ford 16

6° Larrouse/Lamborghini 11
7° Leyton House/Judd 7

8° Lotus/Lamborghini 3

9° Arrows/Ford 2
Brabham/Judd 2

TOTAL DE PONTOS DISPUTADOS: 400

OBS: A Larrouse quase foi desclassificada da temporada de 1990. O problema foi porque seu
chassi era construido pela Lola, e ndo pela prépria Larrouse. A FIA acabou tirando da Larrouse
apenas a ajuda de custo da FOCA para transporte.

MOTORES PONTOS
1° Honda 121

2° Ferrari 110

3° Ford 89

4° Renault 57

5° Lamborghini 14

6° Judd 9

TOTAL DE PONTOS: 400

PAISES PONTOS
1° Brasil 129

2° Franga 91

3° |talia 54

40 Austria 43

5° Inglaterra 40

6° Bélgica 34



7° Japao 9

TOTAL DE PONTOS: 400



