Em 1963 o titulo foi para as méos de Jim Clark, o “Escocés Voador” considerado por
muitos um dos melhores pilotos da histéria da F1. Dessa vez a Lotus 25 mostrou
confiabilidade, quebrou pouco e Clark deu show dominando as corridas e fazendo quase o
dobro de pontos de Graham Hill, o vice-campe&o. Ele venceu sete das dez corridas do
ano, marcou o maximo de pontos possiveis com os descartes (54 pontos em 6 resultados
possiveis). Clark ndo ganhou Ménaco, a primeira corrida da temporada, pois guebrou o
cambio e Graham Hill (Mister Ménaco) acabou vencendo, mas depois 0 escocés
simplesmente destruiu a concorréncia. O Lotus 25 mesmo sendo o mesmo carro do ano
anterior, dessa vez apresentou regularidade e serd lembrado como um dos primeiros
carros a apresentar chassi monocoque na F1 (termo “mono” quer dizer Unico e termo
“coque” quer dizer concha, ou seja, uma estrutura unica em forma de concha) criacao do
Engenheiro Aeronautico, Colin Chapman, que projetou os melhores carros da F1 dos anos
60/70. Jim Clark também correu nas 500 milhas de Indianapolis de 1963 e s6 chegou em 2°
lugar, por que rodou no finalzinho da corrida, mostrando que poderia ter ganho também
na F Indy. Curiosidade a Lotus 25 venceu 4 corridas sequidas (Bélgica, Holanda, Franca e
Inglaterra) utilizando o mesmo jogo de pneus, algo completamente impensavel nos dias de
hoje. Realmente eram outros tempos...

REGULAMENTO: Motores de 1,5 litros aspirado. Mudanc¢a no sistema de pontuacgao: 9-6-4-
3-2-1. Valiam os 6 melhores resultados. Peso minimo 500 Kg.

PERFORMANCES:

BRM melhor: Mon, Bel, EUA
L6tus melhor: Hol, Fra, Ing, Ale, Ita, Mex e Afr

Lotus 7 x 3 BRM

Clark x Hill

Largadas: 7x3 (0,6s Clark sem contar Spa e Nurburgring (pistas longas) ou 1,3s Clark
contando tudo)

Chegadas: 8x2

Vitorias:

Lotus 7 (Clark 7)
BRM: 2 (Hill 2)
Ferrari: 1 (Surtees 1)
Poles:

Lotus 7 (Clark 7)
BRM: 2 (Hill 2)

Ferrari: 1 (Surtees 1)

VMR:

Lotus 6 (Clark 6)
Ferrari 3 (Surtees 3)
Brabham 1 (Gurney 1)

Hat Trick:
Lotus 3 (Clark 3)

Grand Chelem (Pole, Vitéria, VMR e lideranca em todas as voltas)
Lotus 3 (Clark- Holanda, Franca e México)

Dobradinhas de largada:
Lotus O



Dobradinhas de chegada:
RBR 2

OBS: LOTUS 29 COM SEU CHASSI MONOCOQUE:

Nesse ano a Lotus corrigiu a falta de confiabilidade que o carro tinha em 1962, e Clark foi
campedo ndo dando chances a ninguém.

Lotus 29 com chassi monocoque (que tinha estreado em 1962) tinha vantagem de ser
compacto, ter baixo peso e boarigidez.

Fonte: https://www.fltechnical.net/fldb/cars/163/lotus-25

112)GP DE MONACO
Local: Monte Carlo

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m34s3 Quebrou o cambio na volta 78, quando liderava.
2)Graham Hill(ING)BRM-1m35s0

3)John Surtees(ING)Ferrari-1m35s2

A)Richie Ginther(EUA)BRM-1m35s2

5)Innes Ireland(ING)Lotus/BRM-1m35s5

6)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m35s8

7)Willy Mairesse(BEL)Ferrari-1m35s9

8)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m36s0

9)Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-1m37s2

10)Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-1m37s9

11)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-1m38s6

12)Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-1m39s4

13)Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-1m41s0 Futuro chefe de equipe na F CART nos anos 90.
14)Maurice Trintignant(FRA)Lola/Climax-1m41s3

15)Jack Brabham(AUS)Lotus/Climax-1m44s7

Corrida: 26/05/1963 - 100 voltas
Classificacdo Final:

1) Graham Hill(ING)BRM-2h41m49s7 (9 pontos) Assumiu a ponta na largada, e mas foi
ultrapassado por Clark na reta dos Boxes. Depois Clark quebrou o cAmbio na volta 78 e
Hill vence a corrida.



2) Richie Ginther(EUA)BRM-a 4s6 (6 pontos)

3) Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 12s8 (4 pontos)

4) John Surtees(ING)Ferrari-a 14s1 (3 pontos)

5) Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-a 2 voltas (2 pontos)
6) Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-a 2 voltas (1 ponto)

7) Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-a 6 voltas

Melhor Volta: John Surtees(ING)Ferrari-1m34s5

OBS: A primeira prova do Mundial foi vencida pelo britdnico Graham Hill, com um carro da
British Racing Motors. O campedo mundial tinha pela frente um circuito de rua,
percorrendo as praias da costa francesa mediterranea e contornando o célebre cassino de
Monte Carlo, de onde o Principe Rainier e a princesa Grace Kelly, assistiram a competicao.
Esta prova também era chamada de Grande Prémio da Europa. Hill desenvolveu a média de
116,555 km/h, e terminou a competicdo em 2 horas, 41 minutos, 49 sequndos e 7 décimos,
seguido do norte-americano Richie Ginther, que pilotando um carro da mesma marca, chegou ao
final registrando diferenga pouco inferior a 5 segundos. A média obtida, relativamente baixa, se
deve ao grande numero de espectadores nesse circuito de rua, onde trés curvas perigosas
fizeram a velocidade baixar a quase 40 quildbmetros por hora. Estas curvas sdo a do cassino, do
gasbmetro e da estagdo da estrada de ferro.

113)GP DA BELGICA
Local: Spa

Pole-Position:

1)Graham Hill(ING)BRM-3m54s1 Abandonou na volta 17 com o cAmbio quebrado.
2)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-3m55s0

3)Willy Mairesse(BEL)Ferrari-3m55s3

4)Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-3m56s0

5)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-3m56s2

6)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-3m56s6

7innes Ireland(ING)BRP/BRM-3m56s9 Corria com um chassis diferente de Graham Hill.
Fonte: https://fl.fandom.com/wiki/1963_Belgian_Grand_Prix

8)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-3m57s1 Treinou mal com problemas no cambio.
9)Richie Ginther(EUA)BRM-3m57s6

10)John Surtees(ING)Ferrari-3m57s9

11)Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-3m58s1

12)Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-4m00s1

13)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-4m00s1

14)Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-4m02s3

15)Chris Amon(NZE)Lola/Climax-4m04s9

16)Lucien Bianchi(BEL)Lola/Climax-4m06s5

17)Phil Hill(EUA)A.T.S.-4m06s7

18)Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-4m14s6

19)Tony Settember - Scirocco/BRM-4m25s2

20)Giancarlo Baghetti(ITA)A.T.S.-4m33s6

Corrida: 09/06/1963 - 32 voltas
Classificacéo Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2h27m47s6 (9 pontos) Grande corrida de Clark, que foi
passando todo mundo. Largada foi com pista tmida e choveu de novo no final da corrida.



2) Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 4m54s0 (6 pontos)
3) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-a 1 volta (4 pontos)

4) Richie Ginther(EUA)BRM-a 1 volta (3 pontos)

5) Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-a 2 voltas (2 pontos)

6) Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-a 2 voltas (1 ponto)
7) Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-a 5 voltas

8) Tony Settember - Scirocco/BRM-a 7 voltas

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-3m58s1

OBS: Jim Clark, que na pole-position obtivera uma posicao apenas razoavel, conseguiu no GP
da Bélgica, demonstrar toda sua disposicdo de passar a frente. Clark desta maneira, estava
comecando a trilhar o caminho de seu primeiro campeonato mundial. Completaram o pédio, o
piloto da Cooper, Bruce McLaren e Dan Gurney, com um eficiente Brabham/Climax. A
superioridade do escocés em Spa foi clara e indiscutivel. Além da habilidade e da coragem do
piloto, conta muito, para o sucesso naquela competi¢céo, a velocidade do carro. Durante os
treinos, em condi¢des normais, varios corredores tinham conseguido médias iguais, ou mesmo
superiores a de Clark. Graham Hill (seu eterno rival), Mairesse, McLaren, Brabham, Surtees e
outros tinham dado a impresséo de que poderiam lutar de igual para igual com o piloto da Lotus.
Mas, ao comecar a corrida, a pista estava Umida, devido a chuva gue caira pouco antes.
Era a condicédo ideal para medir a capacidade dos corredores. Incrivel: na primeira volta o
"escocés voador" ja tinha acumulado 2 segundos de vantagem sobre Graham Hill e tinha
feito um vazio as suas costas com mais de 20 seqgundos de vantagem sobre 0s outros
perseguidores, chefiados por Mairesse. Apds 4 voltas, a vantagem sobre Graham Hill ja subia a
5 segundos e sobre os outros a 42. Nunca tinha acontecido antes que Clark, em condi¢cdes
normais, derrotasse de maneira tao clara seus adversarios. E dizer que tinha partido na terceira
filal Mas com manobra impossivel para qualquer outro, tinha conseguido enfrentar a primeira
curva. E bom que se saiba que a largada de Francorchamps é dada em descida. Depois de
algumas centenas de metros, apresenta-se a primeira curva, a esquerda, e depois inicia-se a
forte subida rumo a Malmedy. Aqui, Clark ja estava na frente: com um pulo de tigre, lancara-se
quando o "starter" ndo tinha abaixado de todo a bandeira, jogara-se fora de alinhamento, a
direita, surpreendendo a todos. Uma verdadeira largada a Clark, a mais louca e incrivel de
quantas o jovem piloto tinha oferecido até entdo. O campedo de 1962, Graham Hill, teve que
abandonar a prova na 172 volta devido a problemas com seu cambio. Richie Ginther, com a outra
BRM oficial, terminou na 42 colocag&o.

114)GP DA HOLANDA
Local: Zandvoort

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m31s6

2)Graham Hill(ING)BRM-1m32s2 Teve aquecimento no carro e abandonou na volta 69.
3)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m32s3

4)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m32s4 Teve acidente na volta 68 e abandonou.
5)John Surtees(ING)Ferrari-1m33s0

6)Richie Ginther(EUA)BRM-1m33s3

7Innes Ireland(ING) BRP/BRM-1m33s3 Correu com um chassis diferente de Graham Hill.
Fonte; https://fl.fandom.com/wiki/1963_Dutch_Grand_Prix

8)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-1m34s1

9)Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-1m34s3

10)Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-1m35s2

11)Ludovico Scarfiotti(ITA)Ferrari-1m35s6

12)Chris Amon(NZE)Lola/Climax-1m35s9



13)Phil Hill(EUA)A.T.S-1m36s0

14)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m36s2
15)Giancarlo Baghetti(ITA)A.T.S-1m37s8
16)Gerhard Mitter(ALE)Porsche-1m38s8

17)Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-1m39s0

18)Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-1m39s0

19)Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-1m39s3

Corrida: 23/06/1963 - 80 voltas
Classificacao Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2h08m13s7 (9 pontos) Assumiu a ponta na largada e foi
embora deu uma volta até no 2° colocado.

2) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-a 1 volta (6 pontos)

3) John Surtees(ING)Ferrari-a 1 volta (4 pontos)

4) Innes Ireland(ING) BRP/BRM-a 1 volta (3 pontos)

5) Richie Ginther(EUA)BRM-a 1 volta (2 pontos)

6) Ludovico Scarfiotti(ITA)Ferrari-a 2 voltas (1 ponto)

7) Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-a 3 voltas

8) Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-a 3 voltas

9) Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-a 5 voltas

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m33s7

OBS: Graham Hill, que vinha mantendo a lideranca do Campeonato até a realizacao da prova
holandesa, baixou para o quinto lugar. A ponta passou para Jim Clark, vice-campeé&o de 1962. O
jovem piloto escocés, porém, pode ser ameacado por Richie Ginther, que estd com 11 pontos.
No circuito de Zandvoort, considerado do tipo misto (retas e curvas), Clark demonstrou uma
calma espantosa. Ao assumir a ponta da prova, 0 escocés passou diante das tribunas a 200
quildmetros horarios. Seu carro conseguiu superar, inclusive, as maquinas da BRM, atingindo a
média horaria de 156,975 quildmetros, no total de 80 voltas. A pista media pouco mais de 4.000
metros de extensdo. Dan Gurney ficou a uma volta do vencedor, ha sequnda colocacéo.

115)GP DA FRANCA
Local: Reims

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2m20s2

2)Graham Hill(ING)BRM-2m20s9

3)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-2m21s7

4)John Surtees(ING)Ferrari-2m21s9

5)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-2m21s9

6)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-2m22s5

7)Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-2m23s7

8)Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-2m24s4

9)Innes Ireland(ING)BRP/BRM-2m25s1 Coreu com um chasis diferente de Graham Hill.
Fonte: https://fl.fandom.com/wiki/1963_French_Grand_Prix
10)Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-2m25s2

11)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-2m25s7

12)Richie Ginther(EUA)BRM-2m25s9

13)Phil Hill(EUA)Lotus/BRM-2m27s7

14)Maurice Trintignant(FRA)Lotus/Climax-2m28s3



15)Chris Amon(NZE)Lola/Climax-2m30s5

16)Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-2m30s9

17)Masten Gregory(EUA)Lotus/BRM-2m33s2
18)Tony Settember(ING)Scirocco/BRM-2m36s7
19)Lorenzo Bandini(ITA)BRM-2m37s8

Corrida: 30/06/1963 - 53 voltas
Classificacéo Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2h10m54s3 (9 pontos) Corrida com chuva. Clark ganhou
com o motor funcionando até 8.000 RPM, quando o maximo era 9.500 RPM.
2) Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-a 1m04s9 (6 pontos)

3) Graham Hill(ING)BRM-a 1m13s9 (0 pontos)

4) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 2m15s2 (3 pontos)

5) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-a 2m33s4 (2 pontos)

6) Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-a 1 volta (1 ponto)

7) Chris Amon(NZE)Lola/Climax-a 2 voltas

8) Maurice Trintignant(FRA)Lotus/Climax-a 3 voltas

9) Innes Ireland(ING)BRP/BRM-a 4 voltas

10) Lorenzo Bandini(ITA)BRM-a 8 voltas

11) Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-a 8 voltas

12) Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 11 voltas

13) Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-a 12 voltas

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2m21s6

Graham Hill ndo teve direito aos pontos, por ter sido empurrado nalinha de chegada.
Vitéria do "escocés voador", Jim Clark, caminhando firme para a conguista do seu
primeiro titulo mundial. Em segundo ficou o sul-africano Tony Maggs, a mais de 1 minuto de
distancia.

OBS: Jim Clark assumiu a lideranca na largada de Richie Ginther no BRM. Todo o trabalho
arduo de Graham Hill na segunda qualificacdo, apesar dos problemas mecéanicos nos treinos,
deu em nada quando seu motor morreu no grid e seu carro teve que dar a partida. A penalidade
de um minuto subsequente o deixou bem para tras. Clark liderou com dominio, sua lideranca
sendo estendida quando uma pedra perfurou o radiador de Ginther, forcando-o a cair. Jack
Brabham ficou em segundo lugar ap6s uma forte luta com Trevor Taylor, que também sofreu
problemas mecéanicos. Brabham entdo comecou a ganhar significativamente sobre Clark quando
0 motor do Scot's Climax comegou a engasgar, no entanto, isso provou ser uma falha esporadica
e ele teve vantagem suficiente para manter a posicao. O préprio Brabham se atrasou quando
um cabo de ignicdo se soltou, entregando o segundo e o terceiro a Tony Maggs e a Hill
encantado. Clark estava mais de um minuto a frente deles apds mais uma vitéria do inicio
ao fim.

Fonte: https://en.wikipedia.org/wiki/1963_French_Grand_Prix

116)GP DA INGLATERRA
Local: Silverstone

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m34s4
2)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m34s6
3)Graham Hill(ING)BRM-1m34s8



4)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m35s0
5)John Surtees(ING)Ferrari-1m35s2

6)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m35s4
7)Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-1m36s0
8)Lorenzo Bandini(ITA)BRM-1m36s0

9)Richie Ginther(EUA)BRM-1m36s0

10)Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-1m36s8
11)Innes Ireland(ING)BRP/BRM-1m36s8 Correu com um chassis diferente de Graham Hill.
Fonte: https://fl.fandom.com/wiki/1963_British_Grand_Prix
12)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-1m36s8
13)Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-1m37s0

14)Chris Amon(NZE)Lola/Climax-1m37s2

15)Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-1m38s4

16)Bob Anderson(ING)Lola/Climax-1m39s0
17)Mike Hailwood(ING)Lotus/Climax-1m39s8
18)Tony Settember(ING)Scirocco/BRM-1m40s8
19)lan Raby(ING)Gilby/BRM-1m42s4

20)lan Burgess(ING)Scirocco/BRM-1m42s6
21)Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-1m43s4
22)Masten Gregory(EUA)Lotus/BRM-1m44s2
23)John Campbell-Jones(ING)Lola/Climax-1m48s8

Corrida: 20/07/1963 - 82 voltas
Classificacdo Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2h14m09s6 (9 pontos) Assumiu a ponta e foi embora.
2) John Surtees(ING)Ferrari-a 25s8 (6 pontos)

3) Graham Hill(ING)BRM-a 37s6 (4 pontos)

4) Richie Ginther(EUA)BRM-a 1 volta (3 pontos)

5) Lorenzo Bandini(ITA)BRM-a 1 volta (2 pontos)

6) Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-a 2 voltas (1 ponto)

7) Chris Amon(NZE)Lola/Climax-a 2 voltas

8) Mike Hailwood(ING)Lotus/Climax-a 4 voltas

9) Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-a 4 voltas

10) Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-a 6 voltas
11) Masten Gregory(EUA)Lotus/BRM-a 7 voltas

12) Bob Anderson(ING)Lola/Climax-a 7 voltas

13) John Campbell-Jones(ING)Lola/Climax-a 8 voltas

Melhor Volta: John Surtees(ING)Ferrari-1m36s0

OBS:A equipe Lotus apresentou para a temporada de 1963 uma versdo modificada do modelo
25, que tinha sido feito por Chapman sob medida para Jim Clark. O monocogue deste carro
eraem chapa rebitada e incorporava os reservatorios ao chassi. Como novidade,
apresentava uma suspensao dianteira dotada de molas internas e o assento do piloto
disposto na horizontal. Um fato que ilustra a supremacia do Lotus 25 - assim como a
técnica fabulosa de Clark - foram as guatro vitérias consecutivas utilizando o mesmo jogo

de pneus!!!!

117)GP DA ALEMANHA
Local: Nurburgring

Pole-Position:



1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-8m45s8

2)John Surtees(ING)Ferrari-8m46s7

3)Lorenzo Bandini(ITA)BRM-8m54s3

4)Graham Hill(ING)BRM-8m57s2 Abandonou na volta 2 com cadmbio quebrado.
5)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-8m57s3
6)Richie Ginther(EUA)BRM-9m02s8

7)Willy Mairesse(BEL)Ferrari-9m03s5

8)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-9m04s2
9)Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-9m11s5

10)Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-9m11s6
11)Innes Ireland(ING)Lotus/BRM-9m14s6

12)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-9m16s0
13)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-9m17s2
14)Chris Amon(NZE)Lola/Climax-9m20s1
15)Gerhard Mitter(ALE)Porsche-9m20s9
16)Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-9m22s7

17)Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-9m25s1
18)Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-9m33s8
19)lan Burgess(ING)Scirocco/BRM-9m52s2
20)Mario de Cabral(POR)Cooper/Climax-9m53s1
21)Bernard Collomb(FRA)Lotus/Climax-10m01s0
22)Tony Settember(ING)Scirocco/BRM-10m02s0

Corrida: 04/08/1963 - 15 voltas
Classificagdo Final:

1) John Surtees(ING)Ferrari-2h13m06s8 (9 pontos) 12 vitéria do Surtees, ele passou Clark e
Ginther nas primeiras voltas e liderou até o final, fazendo Clark chegar em 2° lugar.

2) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-a 1m17s5 (6 pontos) Unica vez que Clark chegou em 2° na
F1. Ele saiu na frente, mas foi pressionado e foi ultrapassado por Ginther e Surtees.

3) Richie Ginther(EUA)BRM-a 2m44s9 (4 pontos)

4) Gerhard Mitter(ALE)Porsche-a 8m11s5 (3 pontos)

5) Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-a 1 volta (2 pontos) Ja tinha corrido na Lotus em 1960.

6) Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax- a 1 volta (1 ponto)

7) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 1 volta

8) Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-a 1 volta

9) Jo Siffert(SUI)Lotus/Climax-a 5 voltas

10) Bernard Collomb(FRA)Lotus/Climax-a 5 voltas

Melhor Volta: John Surtees(ING)Ferrari-8m47s0

OBS: John Surtees venceu sua primeira corrida na Férmula 1, derrotando o segundo
colocado por pouco mais de um minuto. Alegria para os ferraristas gue ndo vinham uma
vitéria da Ferrari desde 1961. Era o inicio do renascimento, que levaria a equipe de
Maranello ao titulo de 1964. Para tentar sair do marasmo da temporada anterior - quando
conseguiu apenas o 5° lugar na Copa dos Construtores, Enzo Ferrari convocou para pilotar o
modelo 156 (equipado com motor V6) um piloto inglés, John Surtees. Apds a Alemanha, o
segundo piloto, Willy Mairesse, teve que ser substituido por Lorenzo Bandini depois de um grave
acidente que acabou |Ihe custando a carreira (deprimido por ndo poder mais correr na F1, o piloto
belga cometeria suicidio em 1969). Na corrida, Surtees valeu-se sobretudo de uma
excepcional poténcia e rendimento do motor Ferrari de sua maquina, consequindo
distanciar-se de Clark, gue ndo se cansava de persegui-lo. Depois de guase sessenta
minutos de competicdo, Clark lancou mao de toda a sua técnica para derrotar Surtees,
passando a fazer todas as curvas em manobras arriscadas, sem o uso dos freios, o qgue




lhe permitiu recuperar parte da distdncia da maguina italiana, gue ainda assim consequia
supera-lo nas retas. Depois da prova, Jim Clark reconhecia a superioridade do adversario:

"Mesmo gue a minha Lotus estivesse funcionando maravilhosamente hoje, nao
consequiria fazer nada contra Surtees".

118)GP DA ITALIA
Local: Monza

Pole-Position:

1)John Surtees(ING)Ferrari-1m37s3 Quebrou e abandonou a corrida quando liderava.
2)Graham Hill(ING)BRM-1m38s5 Abandonou na volta 59 com embreagem quebrada.
3)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m39s0 Clark treinou com cadmbio e motor novos, mas néo
conseguiu acertar o carro para o treino. S6 foi bem na corrida.

4)Richie Ginther(EUA)BRM-1m39s2

5)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m39s2

6)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1m40s1

7)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m40s4

8)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m40s5

9)Mike Spence(ING)Lotus/Climax-1m40s9

10)Innes Ireland(ING)BRP/BRM-1m41s6

11)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-1m41s9

12)Masten Gregory(EUA)Lotus/BRM-1m42s1

13)Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-1m42s2

14)Phil Hill(EUA)A.T.S.-1m42s7

15)Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-1m43s3

16)Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-1m43s8

17)Mike Hailwood(ING)Lola/Climax-1m43s9

18)Bob Anderson(ING)Lola/Climax-1m44s2

19)Maurice Trintignant(FRA)BRM-1m44s4

20)Giancarlo Baghetti(ITA)A.T.S-1m46s8

Corrida: 08/09/1963 - 86 voltas
Classificacdo Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2h24m19s6 (9 pontos)
2) Richie Ginther(EUA)BRM-a 1m35s0 (6 pontos)

3) Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 1 volta (4 pontos)
4) Innes Ireland(ING) BRP/BRM-a 2 voltas (3 pontos)

5) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 2 voltas (2 pontos)
6) Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax -a 2 voltas(1 ponto)
7) Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-a 2 voltas

8) Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-a 2 voltas

9) Maurice Trintignant(FRA)BRM-a 3 voltas

10) Mike Hailwood(ING)Lola/Climax-a 4 voltas

11) Phil Hill(EUA)A.T.S.-a 7 voltas

12) Bob Anderson(ING)Lola/Climax-a 7 voltas

13) Mike Spence(ING)Lotus/Climax-a 13 voltas

14) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-a 22 voltas

15) Giancarlo Baghetti(ITA)A.T.S.-a 23 voltas

16) Graham Hill(ING)BRM-a 27 voltas



Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m38s9

OBS: A casa italiana Ferrari manteve-se no tépico do noticiario esportivo mundial, ao ser
anunciado (principalmente nos Estados Unidos), que seria comprada pela Ford, depois de ter
esta empresa ingressada nas competi¢cdes esportivas internacionais. A Ferrari ndo desmentiu as
noticias, aguardando o curso das negociacdes. Todavia, semanas depois, Enzo Ferrari declarou
a imprensa italiana que nenhum acordo seria feito com a Ford. A firma norte-americana pretendia
simplesmente adquirir a fabrica, quando o interesse da Ferrari era o de concluir-se um acordo de
colaboracéo reciproca, mantida as individualidades de ambas as empresas. Vitoria de Jim Clark,
no Grande Prémio da ltalia. Diante de um publico de 85 mil pessoas, Clark completou as 86
voltas do percurso em duas horas, vinte e quatro minutos e dezenove segundos a uma
velocidade média de 205,574 km/h. Clark derrotou o ferrarista John Surtees, que iniciou a
prova na lideranga, mas seu carro ndo resistiu, com uma quebra. Desta forma, Clark passou
a dianteira, conservando-a até o final. Tdo logo terminou a competicéo, Clark retirou-se
rapidamente do autédromo, embarcando num carro que o aguardava com o motor
funcionando. Dirigiu-se ao aeroporto e embarcou para a Gra-Bretanha, num avido
especialmente fretado para levantar véo no instante em que o piloto chegasse. Motivo da
fuga: Clark temia permanecer na ltalia para prestar declaracdes e eventualmente ser
processado pela morte de Von Trips em 1961, que remonta aos tempos em que 0 escocés
se iniciava no esporte da velocidade. A Justica italiana procurava o piloto britanico,
acusado de ter fechado Von Trips, provocando o acidente gue custou a vida do alemé&o, e
de algumas dezenas de espectadores no pior acidente ja registrado em Monza. N&o ha,
porém, provas concretas de que a manobra de Clark tenha sido proposital. Por isso, as
autoridades italianas jamais apelaram a Interpol, a policia internacional, para prender o
piloto. Em todo caso, as autoridades do aeroporto receberam aviso para impedir a
decolagem do avido de Clark... quatro horas depois de ter o mesmo alcado o véo.

119)GP DOS ESTADOS UNIDOS
Local: Watkins Glen

Pole-Position:

1)Graham Hill(ING)BRM-1m13s4

2)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m13s5 Teve problema com a bateria, e perdeu tempo para
substitui-la, mas ainda chegou em 3° lugar.
3)John Surtees(ING)Ferrari-1m13s7

4)Richie Ginther(EUA)BRM-1m14s0

5)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m14s2
6)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m14s5
7)Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-1m15s6
8)Masten Gregory(EUA)Lola/Climax-1m15s6
9)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1m15s8
10)Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-1m15s8
11)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m15s9
12)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-1m16s3
13)Pedro Rodriguez(MEX)Lotus/Climax-1m16s5
14)Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-1m16s5

15)Phil Hill(EUA)A.T.S.-1m17s1

16)Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-1m17s7
17)Rodger Ward(EUA)Lotus/BRM-1m19s2
18)Hap Sharp(EUA)Lotus/BRM-1m20s0
19)Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-1m22s3
20)Giancarlo Baghetti(ITA)A.T.S.-1m25s2



21)Peter Broeker(CAN)Stebro/Ford-1m28s6

Corrida: 06/10/1963 - 110 voltas
Classificacéao Final:

1) Graham Hill(ING)BRM-2h19m22s1 (9 pontos)

2) Richie Ginther(EUA)BRM-a 34s3 (6 pontos)

3) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-a 1 volta(4 pontos) Clark perdeu uma volta por nao
conseguir fazer seu carro pegar na largada, por causa da bateria com defeito.
4) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 2 voltas (3 pontos)

5) Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-a 4 voltas (2 pontos)

6) Carel de Beaufort(HOL)Porsche-a 11 voltas (1 ponto)

7) Peter Broeker(CAN)Stebro/Ford-a 22 voltas

8) Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-a 25 voltas

9) John Surtees(ING)Ferrari-a 28 voltas

10) Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-a 34 voltas

11) Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 36 voltas

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m14s5

OBS: Jim Clark, campedo datemporada, classificou-se em terceiro lugar no Grande
Prémio dos Estados Unidos, disputado na pista de Watkins Glen. O piloto escocés, criador
de ovelhas, fez a melhor volta da prova, guebrando o recorde do circuito. O escocés
classificou-se naterceira posicdo, em virtude de néo ter consequido dar a partida em sua
Lotus. Os mecanicos, que socorreram o0 escocés, somente naguela altura descobriram
gue a bateria do carro estava esqotada e que necessitava ser substituida. Graham Hill foi o
vencedor da prova, aproveitando-se bem de uma dianteira conseguida desde a largada. O
vencedor dirigiu uma BRM, cobrindo a pista de 3.700 metros a uma velocidade média de
180,252 quildbmetros por hora. A competicao registrou um duelo intenso entre o vencedor
Graham Hill e a Ferrari de John Surtees. Até a 822 volta, ambos se revezavam na primeira
posicéo, mas Surtees ainda conseguia abrir, frequentemente com uma vantagem de 14
segundos sobre a maquina britanica. A quebra da mola de uma das valvulas alijou o carro
italiano da competicdo. Clark, que saiu atrasado, durante os primeiros trinta minutos de
competicdo ultrapassou todos os carros derradeiros, colocando-se no terceiro lugar, mas
sem possibilidades de melhorar a posicdo devido estarem 0s dois ponteiros afastados
demais dos restantes dos carros. A propésito, a imprensa europeia publicou o seguinte
didlogo entre Clark e um jornalista, logo depois de concluida a competicdo em Watkins Glen.
Clark: - Maldig&o.

Jornalista: - Por causa da bateria?

Clark: - Por causa dela n&o venci a prova.

Jornalista: - Mas, afinal, vocé ja é campedao. Por que se preocupa? Por que ndo levou o prémio
em dinheiro?

Clark: - Nada disso. Queria levar o prémio especial, o beijo da Miss. Que sorte a de Graham Hill!

120)GP DO MEXICO
Local: Cidade do México

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m58s8 Meteu quase 2s no 20 colocado.
2)John Surtees(ING)Ferrari-2m00s5

3)Graham Hill(ING)BRM-2m00s6

4)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-2m01s6

5)Richie Ginther(EUA)BRM-2m01s8



6)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-2m02s3
7)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-2m02s4

8)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-2m02s6

9)Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-2m03s3 Lotus com motor BRM.
10)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-2m03s6
11)Moises Solana - BRM-2m04s1

12)Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-2m04s9
13)Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-2m05s2
14)Masten Gregory(EUA)Lola/Climax-2m05s5
15)Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-2m06s1

16)Hap Sharp(EUA)Lotus/BRM-2mQ07s7

17)Phil Hill(EUA)A.T.S.-2m13s6

18)Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-2m14s1
19)Chris Amon(NZE)Lotus/BRM-2m14s7

20)Pedro Rodriguez(MEX)Lotus/Climax-2m15s3
21)Giancarlo Baghetti(ITA)A.T.S.-2m22s3

Corrida: 03/11/1963 - 65 voltas
Classificacéo Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2h09m52s1 (9 pontos)

2) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 1m41s1 (6 pontos)
3) Richie Ginther(EUA)BRM-a 1m54s7 (4 pontos)

4) Graham Hill(ING)BRM-a 1 volta (3 pontos)

5) Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-a 3 voltas (2 pontos)
6) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-a 3 voltas (1 ponto)
7) Hap Sharp(EUA)Lotus/BRM-a 4 voltas

8) Jim Hall(EUA)Lotus/BRM-a 4 voltas

9) Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM-a 6 voltas

10) Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-a 7 voltas

11) Moises Solana - BRM-a 8 voltas

Melhor Volta: Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m58s1 Andou mais rapido do que no treino!!

OBS: O Grande Prémio do México de 1963 foi uma corrida de Formula 1 realizada na Ciudad
Deportiva Magdalena Mixhuca, na Cidade do México, em 27 de outubro de 1963. Foi a corrida 9
de 10 no Campeonato Mundial de Pilotos de 1963 e na Copa Internacional de 1963 para
Fabricantes de Férmula 1 . Jim Clark dominou a corrida da pole position, um tempo que foi 1,7
segundos mais rapido do que qualquer outro. O México foi considerado um de seus locais de
maior sucesso. Sua volta mais rapida da corrida superou seu tempo da pole em 0,7 segundos, e
ele rodou todo o field, exceto o segundo e o terceiro atras dele. [1] Ele acabou marcando um total
de cinco pole position, quatro voltas mais rapidas e trés vitérias no local em sua carreira na
Férmula Um. Esta foi também sua sexta vitdria, sua sexta volta mais rapida e sua sexta pole
position em nove corridas concluidas em 1963. [carece de fontes?] Este também foi o Gnico
Grande Prémio do Campeonato Mundial onde um carro correu com o nimero 13 até que Pastor
Maldonado selecionou o nimero como seu niimero de corrida permanente em 2014. [2]

Fonte: https://en.wikipedia.org/wiki/1963_Mexican_Grand_Prix

O campeao mundial Jim Clark, ganhou o GP do México, penlltima etapa do mundial de 1963.
Este GP foi disputado na distancia de 325 km, correspondendo a 65 voltas completas do
autédromo de Ciudad Desportiva, no bairro de Madalena, na capital mexicana. Depois da vitoria,
Clark afirmou: "campeéo é sempre campedo".



121)GP DA AFRICA DO SUL
Local: East London

Pole-Position:

1)Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-1m28s9

2)Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-1m29s0 Teve acidente na volta 70 e abandonou.
3)Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m29s1
4)John Surtees(ING)Ferrari-1m29s8

5)Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-1m30s2

6)Graham Hill(ING)BRM-1m30s3

7)Richie Ginther(EUA)BRM-1m30s4

8)Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-1m30s4

9)Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-1m31s2
10)Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-1m31s5
11)Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-1m32s0
12)Ernie Pieterse(AFS)Lotus/Climax-1m34s5
13)John Love(ROD)Cooper/Climax-1m34s6
14)David Prophet(ING)Brabham/Climax-1m35s5
15)Brausch Niemann(AFS)Lotus/Climax-1m35s6
16)Peter de Klerk(AFS)Alfa Romeo-1m35s7
17)Sam Tingle(ROD)LDS/Alfa Romeo-1m35s8
18)Doug Serrurier(AFS)LDS/Alfa Romeo-1m36s4
19)Trevor Blokdyk(AFS)Cooper/Maserati-1m36s5
20)Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-1m36s6

Corrida: 28/12/1963 - 85 voltas
Classificacdo Final:

1) Jim Clark(ESC)Lotus/Climax-2h10m36s9 (9 pontos) 7 vitérias num ano, era recorde
igualado por Prost em 84, até ser batido por Senna em 1988.

2) Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-a 1m06s8 (6 pontos)

3) Graham Hill(ING)BRM-a 1 volta (4 pontos)

4) Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax-a 1 volta (3 pontos)

5) Lorenzo Bandini(ITA)Ferrari-a 1 volta (2 pontos)

6) Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax-a 2 voltas (1 ponto)

7) Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax-a 3 voltas

8) Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax-a 4 voltas

9) John Love(ROD)Cooper/Climax-a 5 voltas

10) Carel Godin de Beaufort(HOL)Porsche-a 6 voltas

11) Trevor Blokdyk(AFS)Cooper/Maserati-a 8 voltas

12) Doug Serrurier(AFS)LDS/Alfa Romeo-a 8 voltas

13) Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax-a 14 voltas Sofreu um acidente no final da corrida
e abandonou.

14) Brausch Niemann(AFS)Lotus/Climax-a 20 voltas

Melhor Volta: Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax-1m29s1

OBS: Salientando-se pelo arrojo nas entradas das curvas, para fechar com chave de ouro o
certame mundial, de que se sagrou campedo, parte para desforrar-se do seu adversario Graham
Hill, gue em 1962, naguele mesmo autddromo, arrebatou-lhe das méos o maior troféu
automobilistico, o escocés Jim Clark venceu o Grande Prémio da Africa do Sul, Gltima prova
véalida para condutores, disputada em East London. O esperado duelo pela primeira colocagéo,
entre Jim Clark e Graham Hill, comecou quando este arrancou na dianteira e avangou para a reta



da pista de Joanesburgo, perseguido de perto pelo escocés. Mas, ndo durou muito. Para Clark,
a prova representava, acima de tudo, uma necessidade de afirmacédo perante o publico,
que, em 1962, o vira perder a mesma competicdo, justamente quando a liderava. Instantes
depois dalargada, Graham e Clark corriam lado a lado. Na entrada de uma curva, porém,
quando Graham reduziu, Clark avan¢ou atodo o regime do motor, superando-o,
destemidamente, em franca derrapagem. Desse momento em diante, Hill teve de se contentar
a competir com o americano Gurney, que o superou quando ja eram decorridas trés quartos da
prova. Assim, Hill, talvez por uma deficiéncia do seu veiculo, perdeu a dianteira e acabou em
terceiro lugar.

CLASSIFICAGAO FINAL

1° Jim Clark(ESC)Lotus/Climax 54(73) Clark liderou 506 voltas do total de 708 voltas dessa
temporada (71,4%). Fez a pontuacdo méxima com os descartes.

2° Graham Hill(ING)BRM 29 Hill teve muitas quebras nesse ano.

3° Richie Ginther(EUA)BRM 29(34)

4° John Surtees(ING)Ferrari 22

5° Dan Gurney(EUA)Brabham/Climax 19

6° Bruce McLaren(NZE)Cooper/Climax 17

7° Jack Brabham(AUS)Brabham/Climax 14

8° Anthony Maggs(AFS)Cooper/Climax 9

9° Innes Ireland(ING) BRP/BRM 6

10° Lorenzo Bandini(ITA)BRM e Ferrari 6

11° Jo Bonnier(SUE)Cooper/Climax 6

12° Gerhard Mitter(ALE)Porsche 3

13° Jim Hall(EUA)Lotus/BRM 3 Futuro dono de equipe na F Cart. Correu naF1l em
1960/61/63.

14° Carel de Beaufort(HOL)Porsche 2

15° Trevor Taylor(ING)Lotus/Climax 1

Ludovico Scarfiotti(ITA)Ferrari 1

Jo Siffert(SUI)Lotus/BRM 1

TOTAL DE PONTOS DISPUTADOS: 246
OBS: Os 4 piores resultados sao descartados.

CONSTRUTORES PONTOS
1° Lotus/Climax e BRM 54(74)
2° BRM 36(50)

3° Brabham/Climax 28(30)

4° Ferrari 26

5° Cooper/Climax 25(26)

6° Porsche 5

TOTAL DE PONTOS DISPUTADOS: 211
OBS: Os 4 piores resultados sdo descartados.

MOTORES PONTOS
1° Climax 139

2° BRM 79

3° Ferrari 27

4° Porsche 5

TOTAL DE PONTOS: 250



PAISES PONTOS
1° Escécia 73

2° Inglaterra 58

3° Estados Unidos 56
4° Nova Zelandia 17
50 Austréalia 14

6° Africa do Sul 9

7° Italia 7

8° Suécia 6

9° Alemanha 3

10° Holanda 2

11° Suica 1

TOTAL DE PONTOS: 246

Fonte: www.gemani.hpg.ig.com.br (site foi descontinuado)
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